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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die EDEKA Handelsgesellschaft Hessenring mbH, GroRen-Buseck, beabsich-
tigt, in der im Bebauungsplan Nr. 45 ,Sidwall / An der Stadtmuiihle® ausgewie-
senen Sondergebietsflache einen Lebensmittelmarkt mit einer VK-Flache von
max. 1.800 m2 (einschlie3lich Backshop) zu errichten. Die schalltechnischen
Berechnungen anhand eingefiihrter Kenngréf3en zur Ableitung des Kundenver-
kehrsaufkommens sowie den durch den Auftraggeber anhand von Méarkten ver-
gleichbarer Grol3e erwarteten Umfang von Lieferanfahrten zur Versorgung des
Marktes (max. 4 Lkw/Tag + 1 Entsorgungsfahrt Containerdienst 0.A.) fiihren in
Hohe der benachbart gelegenen Gebaude zu Beurteilungspegeln L;ien zZwi-
schen 42 dB(A) und 57 dB(A) bzw. 44 dB(A) und 60 dB(A). Die unterschiedli-
chen Pegelausbildungen resultieren dabei - bei gleicher Emissionsentwicklung
(gleichen Betriebsabléaufen) des Marktbetriebes - aus den unterschiedlich anzu-
wendenden Zuschlagsregelungen fir die Gerdauschentwicklungen in den in der
TA Larm definierten Ruhezeitenabschnitten. Diese Regelungen sehen einen
Zuschlag von +6 dB fiir Gerauschimmissionen in den Ruhezeiten werktags
06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr vor - die bei einer Einstufung nach den
Kriterien eines Mischgebietes nicht, bei der Einstufung nach den Kriterien eines
Allgemeinen Wohngebietes jedoch anzuwenden sind. In der unmittelbaren Um-
gebung des Marktbetriebes liegen keine Bebauungsplane auf, die eine direkte
Zuordnung der Gebietskategorie fiir die betroffene Bebauung ermdéglichten - die
jeweilige Zuordnung der Gebietskategorie / Definition des Schutzanspruches
der betroffenen Bebauung wird im Zusammenhang mit der Aufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 45 nach stadtebaulichen Kriterien [Mischgebiete, Wohnge-
biete (WA) oder ,Gemengelage“] definiert.

Es wird die beabsichtigte Marktéffnungszeit zwischen 07:00 - 21:30 Uhr den
Berechnungen / der Marktplanung zugrunde gelegt, sodass der abflieRende
Verkehr sog. ,Endkunden® nach 21:30 Uhr dann im Tageszeitraum (bis 22:00
Uhr) abgewickelt werden kann. Eine Inanspruchnahme des Nachtzeitraumes
(22:00 -06:00 Uhr) ist, mit Ausnahme der Betriebsgerausche technischer Anla-
gen (TGA), fur den Marktbetrieb nicht beabsichtigt.

Fur die Berechnungen wurden Schallschutzmaflinahmen an der Anlieferungs-
zone (geschlossene Anlieferungszone, in die die Fahrzeuge einfahren kénnen)
bertcksichtigt. Die Fahrwege zum Erreichen der Kundenparkplatze werden mit
einem glatten Oberflachenbelag (Asphalt Fahrbahnoberdecke) hergestellt. Die
Gerauschentwicklungen der technischen Geb&udeausstattung - hier Wéarme-
pumpen und ,Verflussiger* (Ventilatoren) - sind in ihrer Emissionsleistung so zu
begrenzen, dass durch deren Immissionsanteil die jeweils geltenden Immissi-
onsrichtwerte der Tages- und Nachtzeit um = 6 dB(A) unterschritten werden.
Die fur marktiblich eingesetzte Aggregate durchgefiihrten Berechnungen an
den zurzeit festgelegten Standorten zeigen, dass dies erreicht werden kann. Im
Zuge der Fortfiihrung der Planung sind die Vorgaben an die TGA zu konkreti-
sieren.

Die Wirkung einer Schallschutzwand auf der Betriebsflache des Marktes in
Hohe der Rangierstrecke zur Anlieferungszone fir das Gebaude ,Auf der
Burg 5“ wird dargestellt.

Das marktgenerierte Zusatzverkehrsaufkommen (Ziel- und Quellverkehr) ver-
andert die Geréuschbelastung des offentlichen Strallenraumes im Bereich
~SchltzenstralRe / Sidwall“. Diese Gerauschentwicklungen sind nicht unmittel-
bar dem Marktbetrieb als ,anlagenbezogene Gerauschimmissionen® zuzurech-
nen.



Seite 3 zum Bericht P 23021-1 GSA Ziegelmeyer GmbH

Die Gerauschveranderungen im 6ffentlichen StraRenraum durch das marktge-
nerierte Zusatzverkehrsaufkommen werden dann beurteilungsrelevant, wenn

- keine Vermischung des Zusatzverkehrs mit dem vorhandenen Ver-
kehrsaufkommen vorliegt und

- Pegelveranderungen von = 3 dB(A) durch das Zusatzverkehrsauf-
kommen hervorgerufen werden und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung der je-
weils anzuwendenden Gebietskategorie erstmals oder weitestge-
hend Uberschritten werden.

Die Anforderungen gelten kumulativ, d.h. erst bei Erfullung aller drei Prifpositi-
onen ist im Weiteren zu prifen, inwieweit durch organisatorische Schallschutz-
malnahmen eine Reduzierung der Gerauschbelastung mdglich ist.

Die Berechnungen zeigen, dass im Bereich des Knotenpunktes Schitzen-
stralRe/Sudwall Pegelveranderungen von > 3 dB(A) zu prognostizieren sind, der
Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung Savoyenstral3e fir Ml
[64 dB(A)] oder WA [59 dB(A)] nicht tberschritten wird.
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die EDEKA Handelsgesellschaft Hessenring mbH, GroRen-Buseck, beabsich-
tigt, im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 45 ,Stdwall / An der Stadt-
muhle® in 59964 Medebach einen Lebensmittelmarkt mit einer VK-Flache von
max. 1.800 m2 (einschlie3lich Backshop) in der dort ausgewiesenen Sonderge-
bietsflache [SO-LEH] zu errichten. Dem Marktgebdude werden - Planstand
Marz 2025 - aufgeteilt in etwa 3 Teilflachen etwa 114 Pkw-Stellplatze zugeord-
net. Weitere 15 Stellplatze auf dem im ndérdlichen Bereich des Marktgelandes
angelegten Kundenparkplatzes werden der benachbarten Grundschule zur Ver-
figung stehen. In der Umgebung des Marktgebaudes / der Parkflachen befindet
sich wohngenutzte Bebauung, fur die keine Gebietseinstufungen auf Grundlage
rechtskraftiger Bebauungsplane bestehen. Der Schutzanspruch hierzu wird im
weiteren Verfahren nach stadtebaulichen Kriterien festgelegt.

Die EDEKA Handelsgesellschaft Hessenring mbH beauftragte fir ihr Planungs-
vorhaben eine Gerauschimmissionsprognose, um die von dem Marktgebaude /
den zugehdrigen Stellplatzen ausgehenden Gerausche auf die benachbarte
Bebauung zu prifen. Die Berechnungen erfolgen nach ,allgemeinen® Planungs-
ansatzen zum Kundenverkehrsaufkommen nach der Parkplatzlarmstudie far
Vollsortiment-Einkaufsmarkte. Fir die Anlieferungsfahrten (Logistik) zur Versor-
gung des Marktes stehen Angaben zu den Fahrbewegungen / zur Verladetech-
nik und zum Verladeumfang von vergleichbaren Markten des Auftraggebers zur
Verfligung. Die ErschlieBung des Marktes / des Kundenparkplatzes erfolgt tiber
eine zentrale Ein- und Ausfahrt im Bereich Schiitzenstral3e / Stidwall, siidostlich
des Marktgebaudes. Aufgrund der Unbestimmtheit des Schutzanspruches der
umliegenden Bebauung werden die Berechnungen nach der TA Larm sowohl
fir Allgemeine Wohngebiete wie auch Mischgebiete vorgenommen (differie-
rende Anwendung der Zuschlagsregelungen fir Gerauschentwicklungen in
sog. Ruhezeitenabschnitten der TA Larm).

Zur Einschatzung der im 6ffentlichen Stralenraum entstehenden Veranderung
der Verkehrsgerauschbelastung kann auf Verkehrsangaben der fir den Markt-
betrieb gefertigten Verkehrsuntersuchung zur Uberpriifung der Leistungsfahig-
keit der durch die Aufnahme des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens im 6ffent-
lichen Straldenraum betroffenen Verkehrsknoten zurlickgegriffen werden.
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die Ausarbeitung dieser Gerauschimmissionsprognose standen uns fol-
gende Unterlagen zur Verfiigung:

Plansatz ,Neubau eines EDEKA-Einkaufsmarktes®, Prozessionsweg,
59964 Medebach

- Lageplan, Planstand 31.10.2024
- Schnitt, Ansichten West / Nord, 28.02.2023
- Schnitt, Ansichten Ost und Siid, 28.02.2023

gefertigt: Dipl.-Ing. Architektin Helga Késter-Saure, 59964 Medebach
Bebauungsplan Nr. 45 ,Studwall / An der Stadtmuhle®, Teil D, Entwurf,
Planstand 27.03.2025 mit

Teil C : Textliche Festsetzungen

aufgestellt: GroR und Hausmann, 35096 Wetzlar (Lahn)
Auszugskopie Bebauungsplan Nr. 22 ,Bachstralle®, Stadt Medebach
Auszug Bebauungsplan Nr. 20 ,Ringelfeldweg*

Auszugskopie Bebauungsplan Nr. 14 ,Stadtmitte”

Auszugskopie Bebauungsplan Nr. 9 ,Gelangeweg", Stadt Medebach

Folgende Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften wurden fir die Bearbei-

tung herangezogen:

TA Larm

DIN I1SO 9613-2

Parkplatzlarmstudie

Technischer Bericht

RLS-19

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Fassung vom 26.08.1998

Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im
Freien
Ausgabe Oktober 1999

Untersuchungen von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhd-
fen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,
Bayerisches Landesamtes fur Umweltschutz
6. Auflage 2007

Zur Untersuchung der LKW- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen
veroffentlicht Hessische Landesanstalt fur Um-
welt, Wiesbaden, Ausgabe 1995 und 2005

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen,
Ausgabe 2019

Soweit dartiber hinaus Normen und Richtlinien zur Anwendung kommen, sind
diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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4, BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Die Berechnung der in der Umgebung zu prognostizierenden Gerauschimmis-
sionsbelastung erfolgt nach den im Genehmigungsverfahren anzuwendenden
Algorithmen der TA Larm ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 6.
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz. Die
TA Larm enthalt zur Beurteilung der berechneten Beurteilungspegel die Rege-
lung, dass diese den Immissionsrichtwerten gegentber zu stellen sind, die sich
fur die betroffenen Gebaude aus deren Lage in rechtskraftigen Bebauungspla-
nen ergeben.

Liegen keine rechtskraftigen Bebauungsplane hierfiir vor, ist deren Schutzan-
spruch anhand von Immissionsrichtwerten zu definieren, deren Gebietskatego-
rie am ehesten der Bebauungsstruktur entspricht.

Dartber hinaus bestehen hierzu abweichende Beurteilungsmdglichkeiten,
wenn eine Gemengelage gemalR Pos. 6.7 der TA Larm festgestellt werden
kann:

... Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswir-
kungen vergleichbar genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete an-
einandergrenzen (Gemengelage), kbénnen die fir die zum Wohnen die-
nenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten
Zwischenwert, der fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien
geltenden Werte erhoht werden, soweit dies nach der gegenseitigen
Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte
fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht liberschritten wer-
den. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larmminderungstech-
nik eingehalten wird. Flir die Héhe des Zwischenwertes ... ist die kon-
krete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maRgeblich. Wesent-
liche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebietes durch den
Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und In-
dustriebetriebe andererseits, die Ortsublichkeit eines Gerausches und
die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht
wurde. Liegt ein Gebiet mit erhdhter Schutzwirdigkeit nur in einer
Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf
dem Betriebsgrundstiick und die Nutzung von Abschirmmdglichkeiten
Rechnung zu tragen. ...

Fur die Besondere Wohngebiete (§ 4a, BauNVO) wird in /1/ empfohlen
... in Analogie zur DIN 18005, Beiblatt 1, die Immissionsrichtwerte von
60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts festzulegen. In diesen Gebieten
soll die Wohnnutzung erhalten und fortentwickelt werden. ...

Die Ausweisung eines ,Besonderen Wohngebietes® enthalt der Bebauungsplan
Nr. 22 ,Bachstral’e“ siidostlich der Savoyenstral3e gelegen.

/1/ Bund- Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) ... Hinweise zur Auslegung der TA Larm,
Stand 2/2023
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5. PLANUNGSVORHABEN

Die nachfolgende Plandarstellung zeigt das projektierte Marktgebaude im Be-
reich Prozessionsweg.

Die Anbindung des Kundenparkplatzes erfolgt tber eine Ein- und Ausfahrt an
die SchutzenstralRe / Sudwall.

Dem Markt werden 114 Stellplatze zugeordnet. 15 weitere Stellplatze werden
im nordlich gelegenen Parkplatzbereich fur die benachbarte Grundschule ein-
gerichtet.

Die Marktéffnungszeiten fiir diesen Standort werden zwischen 07:00 Uhr und
21:30 Uhr berlicksichtigt.

Zur Versorgung des Marktes werden mit Verweis auf vergleichbare Markte des
Auftraggebers folgende Anlieferungen beriicksichtigt:

¢ Anlieferung Frische, taglich

e Anlieferung Fleischwaren/Wurstwaren, taglich

e Trockensortiment oder TK-Sortiment (2x pro Woche)
o Getrankelieferungen EDEKA, taglich (Sommer)

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden 4 Lkw-Anfahrten, davon zwei
mit Kiihlaggregaten, angesetzt.

Fur Entsorgung (Container) und Presscontainerbetrieb wird zuséatzlich ein Con-
tainerwechsel und 0,75 h Betriebsgerausche-Presscontainer/d eingestellt.

Zuséatzliche Anlieferungen konnen mit Kleintransporter (Kategorie Sprinter 0.A.)
erfolgen (Backwaren, Kurierdienste, Zeitschriften etc.). Die An- und Abfahrten
werden Uber den Kundenparkplatz stattfinden. Fahrgerdusche/Entladungen
sind dabei als Pkw-ahnlich einzustufen und liefern hier keinen beurteilungsrele-
vanten eigenstandigen Immissionsbeitrag.

Die Ladezone / Anlieferungsrampe wird als geschlossene Anlieferungszone an
der Sudfassade des Marktgebaudes in einer Ausbildung angeordnet, sodass
die Anlieferungsfahrzeuge vollstandig einfahren kénnen.

Fir die Berechnung des Immissionsanteiles ,Anlieferungen werden folgende
Anlieferungszeitrdume berticksichtigt:

- Alle Anlieferungen erfolgen wahrend des Tageszeitraums
[06:00 - 22:00 Uhr], davon 2 im Ruhezeitraum 06:00 - 07:00 Uhr
und/oder 20:00 - 21:30 Uhr (Marktschluss).

Zur Versorgung von Kihltheken/Kiuhllagern werden im AufRenbereich Ventila-
toren / Verflussiger installiert werden, die auch zur Nachtzeit in Betrieb genom-
men werden missen. Es wird die Empfehlung ausgesprochen, die Schallleis-
tungen dieser Geréte so zu wahlen, dass diese im Tageszeitraum und im Nacht-
zeitraum die in Hohe der nachstgelegenen Bebauung anzuwendenden Immis-
sionsrichtwerte um = 6 dB in ihrer Gesamtauswirkung unterschreiten sollen. Zur
Abschétzung der Auswirkungen werden bis zum Vorliegen der konkreten TGA-
Planung hierfurr Vergleichswerte ahnlicher Anlagen berticksichtigt.
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6.1

6.1.1

GERAUSCHIMMISSIONSPROGNOSE

BERECHNUNGSVERFAHREN

Parkierungsverkehr

Die Berechnungen der Gerauschemissionen und die entfernungsabhangige
Pegelminderung der Gerauschemissionen von Kraftfahrzeugen (Parkplatzver-
kehr) wurde nach der ,Parkplatzlarmstudie* des Bayerischen Landesamtes flr
Umweltschutz, 6. Giberarbeitete Auflage 2007, beschriebenen Verfahren durch-
gefuhrt.

Zur Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel fur Parkplatze
wurde die in Kapitel 8.2.1 der Parkplatz-Larmstudie (zusammengefasstes Ver-
fahren) genannte Formel verwendet:

Lw” = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kswo + [10 log (B x N) - 10 log (S/1m32)] in dB(A)

Hierin bedeuten:

Lw” = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgéange auf dem
Parkplatz einschlie3lich Durchfahrtanteil

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h
auf einem P+R-Parkplatz

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Parkplatze an Einkaufsmarkt
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt +3 dB(A)

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit +4 dB(A)

Ko = 25log(fxB-9)

mit f = 0,07/m2 x m2 Netto-Verkaufsflache

Ksro = entféllt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten mit asphaltieren oder mit
Betonsteinen gepflasterten Oberflachen

B = BezugsgrolRe (hier Netto-Verkaufsflache in m?)

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrdflie und
Stunde)

S = Gesamtflache bzw. Teilflaiche des Parkplatzes

Die Untersuchung /2/ enthélt Anhaltswerte N zum marktgenerierten Ziel- und
Quellverkehrsaufkommen fur Verbrauchermaérkte bis 5.000 m? [N = 0,1 Fahrbe-
wegungen x m2-VK-Flache/h]. Bei einer geplanten Verkaufsflache von max. VK
1.800 m? fiir den EDEKA-Markt einschlief3lich Backshop sind dann

~ 180 Pkw-Fahrbewegungen/h
~ 2 90 Pkw-Kunden/h
entsprechend ca. ~ ca. 2.880 Pkw-Fahrbewegungen/d

zu bertcksichtigen.
Fir die ,Lehrerparkplatze® [n = 15] werden die Bewegungshaufigkeiten der

Parkplatzlarmstudie fur Betriebsparkplatze / P + R-Parkplatze mit N = 0,3 Fahr-
bewegungen / Stellplatz / Stunde eingestellt.

12/ Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, 2007

GSA Ziegelmeyer GmbH
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Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen nach der TA Larm / DIN ISO
9613-2 nach

L(DW) =Lw+ Dc- (Adiv + Aatm + Agr + Apar + Amisc)

Hierin bedeuten:

Lw = Schallleistungspegel der Punktschallquelle

D = Richtwirkungskorrektur

Adgv = Geometrische Ausbreitungsdampfung

Aam = Luftabsorptionsddmpfung

Ay = Dampfung durch Bodeneffekte

Avar = Dampfung durch Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

Pegelerhéhende Einflisse durch Reflexionen an Gebaudefassaden wurden
durch Berechnung der ersten Reflexion bei einem Reflexionsverlust von -1 dB
an der Fassade berticksichtigt.

Zu den Parkplatzgerauschen sind weitere Geréduschentwicklungen durch das
Einstapeln von Einkaufswagen zu beriicksichtigen. Je Stapelvorgang eines Ein-
kaufswagens mit Metallkorb wird eine Schallleistung von

LWAT,lh =72 dB(A)

je Vorgang in die Berechnungen eingestellt. Der Zuschlag von +4 dB zur Be-
rucksichtigung einer ,Impulshaltigkeit® ist hierin berlcksichtigt.

Dabei wird die Maximal-Annahme getroffen, dass alle Marktkunden einen Ein-
kaufswagen nutzen.
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6.1.2 Verladetatigkeiten / Rangier- und Fahrbetrieb von Lkw

Fur die Schallausbreitungsberechnungen wurden Emissionsdaten der Untersu-
chung ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®,
der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt herangezogen.

Verladetatigkeiten unter Verwendung von ,Rollis* kdnnen mit einem zeitbezo-
genen mittleren Schallleistungspegel von

Lwar,in = 78 dB(A),
Verladetatigkeiten unter Verwendung von “Paletten” mit
Lwar.1n = 88 dB(A)
je Vorgang bei den Berechnungen eingestellt werden.

Zur Versorgung des Marktes werden - nach Einschatzung des Bauherrn sowie
nach Beobachtungen an vergleichbaren Markten /5/ - 4 An- und Abfahrten
durch Lkw/d an einem Anlieferungstag maximal auftreten (Grof3fahrzeuge wie
Hanger-Zug/Sattelaufleger):

1. Anlieferung Trockensortiment 1 x taglich, Entladung von max.
60 Rollbehéltern,
Anlieferung MoPro/Frische, Entladung von max. 10 Rollbehalter,
Getranke, Entladung von max. 20 Paletten tUber Ladebordwand,
Frischfleisch, Entladung von max. 5 Rollbehéltern.
Fur die Berechnungen werden fir Anlieferungen in den Ruhezeitenabschnitten
(06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr) 15 Rollianlieferungen und au3erhalb
der Ruhezeiten 60 Rollis und 20 Paletten bertcksichtigt. Die Verladungen erfol-

gen uber die fahrzeugeigene Ladebordwand innerhalb der geschlossenen An-
lieferungszone.

Fur den Containerwechsel / Entsorgung (etwa 1x wdchentlich) wird eine Emis-
sion von

Lwa =101 dB(A),

flr eine Zeitdauer von 2x1,2 min. nach /3/ und fur die Betriebsgerausche des
Presscontainers eine Emission von

Lwa = 94 dB(A)
fur eine Dauer von 45 min. nach /4/ eingestellt.

Zusatzlich kénnen Anlieferungen mit Klein-Lkw (Kategorie Sprinter, 0.a.) erfol-
gen (Kurierdienste, Zeitschriften etc.). Die An- und Abfahrten werden tber den
Kundenparkplatz stattfinden. Fahrgerausche/Entladungen sind als Pkw-ahnlich
einzustufen und liefern wahrend der Tageszeit an der sidlichen Wohnbebau-
ung keinen beurteilungsrelevanten eigenstandigen Immissionsbeitrag.

/5/ E-Mail-Nachricht EDEKA Melsungen, 20.03.2025, G. R., Prokurist
13/ LUA NRW MB 25, Gerausche bei der Be- und Entladung von Lkw, Lfd. Nr. 3.1, Essen 2000
14/ TUV Bericht L 5152, Kassel
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6.1.3

—Der Verflussiger steht

—|und ist mit einer Attika AR ; 40262

Technische Einrichtungen [TGA]

Fur das Marktgebaude werden Verflissiger im Auf3enbereich an der Anliefe-
rungszone auf der Dachflache angeordnet. Des Weiteren kommen in diesem
Bereich Auf3eneinheiten von Luft-Warmepumpen ebenerdig zur Aufstellung.
Fur die Berechnung der Gerauschentwicklungen der Verflissiger / Ventilatoren
sowie der Warmepumpen liegen zurzeit noch keine abschlielenden Planungen
vor. Die Schallleistung der Geréate wird im Rahmen der TGA-Planung so be-
grenzt, dass der jeweils in der Umgebung anzuwendende Immissionsrichtwert
um ~ 6 dB(A) unterschritten wird. Bei Berucksichtigung des ,Standes der Tech-
nik“ kédnnen diese Werte erreicht werden. Die entsprechenden Konkretisierun-
gen sind im Zuge der Fortschreitung der Planung vorzunehmen.

Fur die Abschatzung der Emissionsleistung / Prifung des Erfordernisses von
Emissionsbeschrankungen wird fur den Betrieb von 2 Verfliissigereinheiten,
Aufstellungsort Dachflache bei der Anlieferungszone eine Emissionsleistung
von

77 dB(A) / Gerat,
und fur 2 Warmepumpen von

84 dB(A) / Gerat

vorerst eingestellt. Ergeben sich hieraus ,,,immissionskritische” Beurteilungssi-
tuationen, sind angemessene Leistungsreduzierungen - insbesondere fiir den
Nachtzeitraum - zur Einhaltung des empfohlenen Planungsziels IRW -6 dB(A)
zu berticksichtigen.

auf dem Stahlbeton : 4“2.4
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6.1.4 Emissionsveranderungen 6ffentlicher StraRenraum

Nach den Regelungen der TA Larm ist zu prifen, inwieweit durch das Planungs-
vorhaben beurteilungsrelevante Veranderungen der Gerauschimmissionsbe-
lastung im angrenzenden Stral3ennetz auftreten konnen.

Danach kdnnen organisatorische SchallschutzmalRnahmen im Zusammenhang
mit der Errichtung des Marktes erforderlich werden, wenn hierdurch

- die vorhandene Verkehrsgerauschbelastung um = 3 dB(A) verandert
wird und

- die Immissionsrichtwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - hier je
nach Gebietskategorie WA 59 dB(A) und Ml 64 dB(A) - Uberschritten
werden und

- keine Vermischung des marktgenerierten Verkehrsaufkommens mit
dem vorhandenen Verkehrsaufkommen vorliegt.

Werden alle drei Bedingungen erfullt, ist zu prufen, ob durch organisatorische
Schallschutzmafnahmen eine Verminderung der Gerauschimmissionsbelas-
tung im Offentlichen StraRenraum erreicht werden kann.

Das marktgenerierte Zusatzverkehrsaufkommen wird nach /5/ mit ca. 168 Fahr-
bewegungen als stindlicher Mittelwert fir die Tageszeit prognostiziert.

Die Verkehrsaufteilung im Bereich der neu herzustellenden Kundenzufahrt /
Parkplatz wird mit 28 % der Fahrbewegungen Fahrtrichtung SchitzenstralRe
Sudwest und 49 % Fahrtrichtung Savoyenstral3e Nordost sowie 28 % der Fahr-
bewegungen Richtung ,Sidwall“ ausgewiesen.

Diesen Verkehrsaufkommen wird dem ,Bestandsverkehrsaufkommen® von
820 Fahrzeugen/d, 2 etwa 47 Fahrzeuge/h im Bereich der Schitzenstralie, 920
Fahrbewegungen/d £ etwa 53 Fahrzeuge/h und 650 Fahrzeuge/d & etwa 37
Fahrzeuge/h im Bereich ,Studwall“ Uberlagert.

Die in Hohe der benachbart gelegenen Gebéaude hieraus resultierenden Ge-
rduschveranderungen kdnnen dabei wie folgt berechnet werden:

Tabelle 1: Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen im Bereich
»ochltzenstralle® / ,Sudwall“ durch das marktgenerierte Zu-
satzverkehrsaufkommen

IP- | Derzeitiger Ge- |mit Zusatzver- | prognostizierte |Veranderung IGW IGW Uber-
Nr. rauschpegel kehr Markt Veranderung AL 23 dB WA Ml schritten ?
6¢C 48,3 52,6 +4,3 ja 59 64 nein
7a 53,4 57,4 +4,0 ja 59 64 nein
8 54,6 57,9 +3,3 ja 59 64 nein
8a 54,4 58,2 +3,8 ja 59 64 nein
9 49,7 52,3 +2,6 nein 59 64 nein
13 51,3 53,8 +2,5 nein 59 64 nein
14 52,3 54,8 +2,5 nein 59 64 nein

alle Pegelwerte in dB(A)

16/ Verkehrsuntersuchung zum Anschluss des geplanten EDEKA-Marktes an das 6¢ffentliche Straennetz.
Prof. Norbert Fircher-Schlemm, 35398 Allendorf, 10. Januar 2024
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6.1.5 Gerauschvorbelastungen nach TA Larm

Die TA Larm fordert die Einhaltung und Unterschreitung der Immissionsricht-
werte aus der Summe aller Gerauschimmissionen, die dem Anwendungsbe-
reich der TA Larm unterliegen. Diese Gerauschimmissionen aus Bestandsbe-
trieben werden als ,Vorbelastung® im Sinne der TA Larm gewertet. Die Einhal-
tung der Richtwerte ist dann aus der energetischen Summe der Vorbelastung
und der durch die Genehmigung entstehenden ,Zusatzbelastung®, hier des
Marktbetriebes, sicherzustellen. Im Rahmen des Ortstermins wurden keine re-
levanten gewerblichen Gerduschvorbelastungen im Umfeld des zukinftigen
Marktstandortes ermittelt. Fir den parallel des Prozessionsweges, Anbindung
Schitzenstralie, gelegenen Gewerbebetrieb (Firma Holscher) wird zur Ermitt-
lung der ,plangegebenen Gerauschentwicklung der Emissionskennwert der
DIN 18005 fur gewerblich genutzte Flachen - tags 60 dB(A)/m2 - eingestellt. Der
hieraus resultierende Immissionsbeitrag in Héhe der umliegenden Geb&aude er-
reicht dabei < 48 dB(A). Der plangegebene Immissionsanteil entspricht dabei
dem sog. ,Irrelevanzkriterium® der TA Larm - Unterschreitung des Immissions-
richtwertes um = 6 dB(A) -, sodass hieraus in der Pegeladdition mit der ,Zusatz-
belastung® kein relevanter Immissionsbeitrag in der Regel entsteht. Die nach-
folgende kartographische Darstellung zeigt die hieraus resultierende ,flachen-
hafte® Gerauschimmissionsbelastung auf der Grundlage des gewahlten Kenn-
wertes zur plangegebenen Gerauschentwicklung des Gewerbestandortes.



Ansicht Betriebsstéitte Fa. Holscher
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6.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE

6.2.1 Kundenparkplatz / Anlieferungen - Tageszeit

Aus den erwarteten Fahrverkehren zum Kundenparkplatz (ca. 1.350 Pkw-Kun-
den/d) und dem berticksichtigten Anlieferungsumfang (4 Lkw-Anfahrten mit ei-
ner Andienung von 30 Paletten + 75 ,Rollis“/d) errechnet sich der in der nach-
folgenden Tabelle 2 ausgewiesene Beurteilungspegel fir den Marktbetrieb
wahrend der Tageszeit [06:00 - 22:00 Uhr] bei einer Offnungszeit des Marktes
zwischen 07:00 - 21:30 Uhr nach den Berechnungsvorgaben der TA Larm fur
Immissionsorte in Mischgebietsflachen (M).

Tabelle 2: Berechnungsergebnisse fur den geplanten Lebensmittelmarkt
fur den Tageszeitraum, dabei Zuordnung der Lage der Immissi-
onsorte entsprechend einer Mischgebietseinstufung
[Anmerkung: FUr Immissionsorte in ,Mischgebieten* (M) werden
keine ,Ruhezeitenabschnitte” nach TA Larm (06:00 - 07:00 Uhr
und 20:00 - 22:00 Uhr) bertcksichtigt, somit keine Zuschlége von
+6 dB auf Gerduschimmissionen, die in diesen Zeitabschnitten
auftreten, bei Berechnung des Beurteilungspegels fir den 16-
stiindigen Tageszeitraum vergeben.]

IP- Lri6h Lr.16h IRW
Nr. | Kundenparkplatz | Anlieferung | Entsorgung | TGA
1 49,9 [34,4] 32,0 23,1 24,2 50 Ml 60
2 48,0 [32,4] 30,7 23,5 24,1 48 Ml 60
3 51,6 [35,2] 35,2 26,1 25,2 52 Ml 60
4 45,9 [27,0] 37,0 27,7 22,4 47 Ml 60
5a 47,4 [26,6] 28,0 18,4 15,5 48 Ml 60
5b 48,6 [29,1] 47,6 39,2 28,6 52 Ml 60
6a 55,9 [32,2] 50,2 44,3 35,0 57 Ml 60
6b 55,0 [33,3] 52,8 43,9 35,2 57 Ml 60
7 49,0 [21,6] 40,5 34,5 28,8 50 WB 60
8 52,2 [22,3] 44,4 36,7 29,6 53 Ml 60
9 35,5 [11,8] 31,7 23,2 45,5 46 Ml 60
10 33,9 [8.3] 29,9 18,1 43,9 45 Ml 60
11 39,4 [23,4] 33,4 28,6 37,1 42 Ml 60
12 46,8 [33,9] 23,7 17,2 28,6 47 Schule --

alle Pegelwerte in dB(A)
[nn] = Schulstellplatze (15)

Wird die Gebietseinstufung der Immissionspunkte nach den Kriterien eines All-
gemeinen Wohngebietes vorgenommen, reduziert sich der Immissionsrichtwert
von tags 60 dB(A) [MI] auf 55 dB(A) [WA]. Bei der Berechnung sind nunmehr
Zuschlage fir Gerduschentwicklungen zwischen 06:00 - 07:00 Uhr (hier bei
dem Marktbetrieb die Mdglichkeit von Frihanlieferungen sowie Kundenver-
kehre vor 07:00 Uhr) und fur Gerduschentwicklungen im abendlichen Ruhezeit-
raum (20:00 - 21:30 Uhr), danach abfahrender Verkehr von ,Endkunden® bis
22:00 Uhr zu berucksichtigen. Eine ,Verschiebung“ von Anlieferungsfahrten im
morgendlichen Ruhezeitraum in den ,abendlichen Ruhezeitraum® ist dabei
maglich.
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Tabelle 2a: Berechnungsergebnisse fir den geplanten Lebensmittelmarkt
fur den Tageszeitraum - hier berechnet flr eine Lage der IP’s in
Wohngebieten [W]

IP- Lr,i16h Lr.16h IRW
Nr. | Kundenparkplatz | Anlieferung | Entsorgung | TGA
1 51,4 [35,1] 35,9 23,1 26,1 52 WA 55
2 49,5 [33,2] 34,5 23,5 26,0 50 WA 55
3 53,0 [36,0] 39,1 26,1 27,1 53 WA 55
4 47,4 [27,9] 41,0 27,7 24,3 48 WA 55
5a 48,9 [27,3] 31,7 18,4 17,5 49 WA 55
5b 50,1 [30,5] 51,5 39,2 30,5 54 WA 55
6a 57,4 [37,9] 54,1 44,3 36,9 59 WA 55
6b 56,5 [37,2] 56,6 43,9 37,1 60 WA 55
7 50,5 [29,3] 44,5 34,5 30,7 52 WA 55
8 53,7 [31,7] 48,4 36,7 31,6 55 WA 55
9 37,0 [15,2] 35,2 23,2 47,5 48 WA 55
10 35,3 [12,6] 33,2 18,1 45,8 46 WA 55
11 40,8 [24,4] 36,8 28,6 39,0 44 WA 55
12 48,3 [34,6] 27,1 17,2 30,5 | 49 | Schule --

alle Pegelwerte in dB(A)
[nn] = Schulstellplatze (15)

Die Berechnungsergebnisse sind nachfolgend in Form von Isophonenkarten mit
Darstellung der Beurteilungspegel L, fur die jeweilige Beurteilungssituation fur
die Tageszeit ausgewiesen.
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6.2.2 Nachtzeit - "lauteste Nachtstunde"

Bei einer Marktoffnungszeit bis 21:30 Uhr kann der abfahrende Verkehr der
-Endkunden® bis 22:00 Uhr abgewickelt werden und ist somit Bestandteil der
Tageszeit. Fur die Nachtzeit verbleiben dann die Geréduschentwicklungen, die
aus den Betriebsgerduschen der TGA entstehen. Die Gerauschimmissionen
auf der Grundlage der eingestellten ,Platzhalter” fir die zuklnftigen TGA-Ge-
réte mit einer Emissionsleistung von

Verflissiger 2x 77 dB(A),
Luft-Warmepumpen [LWP] 2 x 84 dB(A),

fuhrt dann bei kontinuierlicher Betriebsweise innerhalb der "lautesten Nacht-
stunde”, zeitgleich alle Gerate, zu den in der folgenden Tabelle 3 ausgewiese-
nen Gerduschimmissionen. Diese sind nach den Immissionsrichtwerten der
Nachtzeit je nach zu wahlender Gebietskategorie / Zuordnung von Immissions-
richtwerten zu bewerten. Fir die Nachtzeit [22:00 -06:00 Uhr] sind keine Zu-
schlagsregelungen fir gebietsabh&ngig zuzuordnende Ruhezeitenabschnitte
nach TA L&rm vorgesehen - dem erhdhten Schutzanspruch der Nachtzeit wird
durch den um 15 dB(A) gegeniber der Tageszeit reduzierten Immissionsricht-
wert [MI 45 dB(A) / WA 40 dB(A)] Rechnung getragen.

Die Gegenuberstellung zu den Immissionsrichtwerten zeigt, dass zu deren Ein-
haltung und weiteren Unterschreitung [, Irrelevanzkriterium®] eine Emissionsab-
senkung der Gerate von -7 dB(A) im Nachtzeitraum nach den Mal3gaben einer
Mischgebietsbeurteilung und -12 dB(A) nach den Vorgaben fir Wohngebiete
erforderlich wird. Die entsprechende Reduzierung der Emissionsleistung sollte
dabei so gewahlt werden, dass die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte si-
cher eingehalten und unterschritten werden kénnen. Hierflr wird empfohlen, die
Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um = 6 dB(A) als Plangréf3e zu be-
ricksichtigen.

Tabelle 3: Betriebsgerausche TGA im Nachtzeitraum

IP- Lrji1h Lrin IRW
Nr. TGA™ TGA™ Ml WA
1 24,2 17,0 45 40
2 24,1 16,6 45 40
3 25,2 17,8 45 40
4 22,4 14,3 45 40
5a 15,5 57 45 40
5b 28,6 20,3 45 40
6a 35,0 26,5 45 40
6b 35,2 26,5 45 40
7 28,8 20,6 45 40
8 29,6 21,0 45 40
9 45,5 34,1 45 40
10 43,9 32,5 45 40
11 37,1 29,4 45 40
12 28,6 21,0 Schule --

alle Pegelwerte in dB(A)
" Lwa gemaR Ansatz Tageszeit
2 Nachtabsenkung am Lwatwp -12 dB(A) und Lwa vertissiger -7 dB(A) berticksichtigt
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6.2.3 Verkaufsbetrieb Backshop an Sonntagen

Wird fiir den an diesem Marktstandort vorgesehenen Backshop eine Offnungs-
zeit an Sonntagen beabsichtigt, wird fir eine Offnungszeit zwischen 07:00 und
12:00 Uhr ein stundliches Kundenaufkommen von 40 Pkw/h bericksichtigt. Die
Anlieferung der Backwaren erfolgt mittels Kleintransporter, die unmittelbar am
Backshop dann be- und entladen werden. Fir die Berechnung der hieraus re-
sultierenden Geréduschimmissionen und deren Beurteilung an Sonn- und Feier-
tagen gelten die Immissionsrichtwerte der TA Larm je nach gewdhlter Ge-
bietskategorie. Erfolgt eine Einstufung der umliegenden Bebauung nach den
Kriterien von Wohngebieten, sind an Sonn- und Feiertagen die gleichen Immis-
sionsrichtwerte wie an Werktagen (Mo-Sa) heranzuziehen - es ergeben sich
jedoch Abweichungen in der Zuordnung von ,Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit / Ruhezeiten*:

06:00 - 09:00 Uhr,
13:00 - 15:00 Uhr und
20:00 - 22:00 Uhr.

[An Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr.]

Fur Mischgebiete sind keine Zuschlagsregelungen bei der Bildung des Beurtei-
lungspegels zu berticksichtigen.

Die Prognose der hieraus zu erwartenden Gerauschimmissionen fuhrt dann far
einen 5-stiindigen Offnungszeitraum des Backshops zu Gerauschimmissionen
geman den Ausweisungen in der nachfolgenden Tabelle Nr. 4. Zusatzlich wur-
den Gerauschentwicklungen aus dem - zugehdrigen - AuRenbewirtschaftungs-
bereich fur den Offnungszeitraum des Backshops beriicksichtigt.

Tabelle 4: Gerauschimmissionen Backshop, hier berechnet fur die
Lage der IP’s in Mischgebieten

IP-Nr. Berechnungsergebnisse Lu,isonntags IRW
Backshop | AuRengastro TGA Lr,so,ges
1 39,2 23,5 24,2 40 Ml 60
2 37,4 24,7 24,1 38 Ml 60
3 43,8 27,8 25,2 44 Ml 60
4 40,8 21,3 22,4 41 Ml 60
5a 43,5 23,6 15,5 44 Ml 60
5b 42,2 14,1 28,6 42 Ml 60
6a 48,1 19,5 35,0 48 Ml 60
6b 47,6 21,0 35,2 48 Ml 60
7 39,2 11,5 28,8 40 WB 60
8 42,3 4.4 29,6 43 Ml 60
9 24,7 -5,2 45,5 46 Ml 60
10 23,4 -4,4 43,9 44 Ml 60
11 28,5 4,7 37,1 38 Ml 60
12 36,5 10,2 30,5 38 Schule ==

alle Pegelwerte in dB(A)
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Erfolgt die Zuordnung der Gebietseinstufung nach WA-Kriterien, fuhrt dies zu
folgenden Beurteilungspegelin:

Tabelle 4a:  Gerauschimmissionen Backshop, hier berechnet fiir die
Lage der IP’s in Wohngebieten

IP-Nr. Berechnungsergebnisse Lu,isonntags IRW
Backshop | AuRengastro TGA Lr,so0,ges
1 42,7 26,9 26,1 43 WA 55
2 41,0 28,1 26,0 41 WA 55
3 47,3 31,2 27,1 48 WA 55
4 44,3 24,7 24,3 44 WA 55
5a 47,0 27,0 17,5 47 WA 55
5b 45,7 17,5 30,5 46 WA 55
6a 51,6 22,9 36,9 52 WA 55
6b 51,1 24,5 37,1 51 WA 55
7 39,2 11,5 28,8 40 WA 55
8 45,9 7,8 31,6 46 WA 55
9 28,2 -1,8 47,5 48 WA 55
10 26,9 -1,0 45,8 46 WA 55
11 32,0 8,1 39,0 40 WA 55
12 36,5 10,2 30,5 38 Schule -

alle Pegelwerte in dB(A)
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7. SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

7.1 SCHALLSCHUTZERFORDERNIS

Die schalltechnischen Berechnungen in Kapitel 6 dieser Stellungnahme zeigen,
dass bei Zuweisung eines Immissionsrichtwertes von tags 60 dB(A) fur die um-
liegende Bebauung - entsprechend einer Mischgebiets - Klassifizierung der dort
vorhandenen Bebauungsstruktur - durch den Beurteilungspegel der Betriebs-
gerausche des Marktes dieser Immissionsrichtwert eingehalten und unterschrit-
ten werden kann.

Weitergehend, lUber die beriicksichtigten Schallschutzmafl3nahmen hinaus (ge-
schlossene Anlieferungszone), und als organisatorische Schallschutzmafnah-
men die Beschrankung der Offnungszeit auf das Zeitfenster 07.00 Uhr - 21.30
Uhr werden nicht erforderlich. Die gemachten ,Vorgaben® zu den Gerauschent-
wicklungen der TGA - Geréte liefert dabei nur einen geringfiigigen Beitrag an
der Gesamtgerauschimmission der Tageszeit.

Ist die umliegende Bebauung nach den Kriterien eines Wohngebietes WA zu
beurteilen, reduziert sich der Immissionsrichtwert von tags 60 dB(A) auf dann
55 dB(A), dartiber hinaus verandert das anzuwendende Berechnungsverfahren
den Beurteilungspegel der Betriebsgerausche bei gleicher Emissionsleistung
des Marktes um bis zu +2 dB(A). Hierdurch kénnen in Héhe der unglnstigsten
gelegenen Bebauung (Gebaude ,Auf der Burg 5%) die Richtwerte Uberschritten
werden (+4 dB(A) bis +5 dB(A)). An einigen Berechnungsaufpunkten kénnen
grenzwertige Ergebnisse zum Immissionsrichtwert von 55 dB(A) auftreten.

Fur diesen Beurteilungsfall sind die konzipierten SchallschutzmalRnahmen an
der Anlieferungszone alleine nicht ausreichend den Immissionsrichtwert einzu-
halten - dartber hinaus wird durch den Parkierungsverkehr ein ,eigenstandiger*
Immissionsbeitrag hervorgerufen, durch den der Immissionsrichtwert von 55
dB(A) uberschritten wird. An allen weiteren Berechnungsaufpunkten ,erhdht*
sich der Beurteilungspegel durch die entsprechenden Zuschlagsregelungen zur
Berticksichtigung der erhdhten Stérwirkung der Gerauschimmissionen wahrend
der Ruhezeiten. Dies fihrt jedoch nicht dazu, dass im grofen Umfang der Im-
missionsrichtwert in der Umgebung tberschritten wird. Die Verdnderungen fin-
den unterhalb des Immissionsrichtwertes fiir Allgemeine Wohngebiete statt.

Als weitere organisatorische MalRnahme istim Zuge des Baugenehmigungsver-
fahrens umzusetzen, dass keine Anlieferungsvorgange wahrend des Nachtzeit-
raumes (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) vorgesehen werden.

Die schalltechnischen Berechnungen zur Priifung einer Nachtanlieferung mit
Transport-Lkw an die Ladezone zeigten, dass hier, insbesondere am unmittel-
bar gegenuberstehenden Gebaude ,Auf der Burg 5%, die Richtwerteinhaltung im
Nachtzeitraum [45 dB(A) / 40 dB(A) innerhalb der "lautesten Nachtstunde"] nicht
sichergestellt werden kann. Nachtanlieferungen an diesem Standort knnen da-
her, unter immissionsschutz-technischen Gesichtspunkten nicht ermdglicht
werden.
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7.2 MARNAHMEN AN DER ANLIEFERUNGSZONE / AN DEN ZU- UND AB-
FAHRTSTRECKEN ZUR REDUZIERUNG DER GERAUSCHBELASTUNG
AM GEBAUDE ,AUF DER BURG 5¢

Gemal den Berechnungsergebnissen in Kapitel 6, wird alleine aus der Anliefe-
rung im Tageszeitraum ein Immissionsanteil von L1en ~ 56 dB(A) hervorgeru-
fen. Die Gesamtgerauschbelastung am nachstgelegenen Gebaude ,Auf der
Burg 5“ erreicht 60 dB(A), aus den Fahrverkehren von und zu den Kundenpark-
platzen / Gerauschimmissionen des Parkierungsverkehr betragt der Anteil ca.
57 dB(A).

GerauschminderungsmalRnahmen an den Zu- und Abfahrtswegen zu den Park-
platzen sind aufgrund deren Lage (Vorbeifahrten) am Gebaude ,Auf der Burg
5% nicht umsetzbar - die Berechnungen berlcksichtigen zur Umsetzung des
L~Standes der Larmminderungstechnik* am Kundenparkplatz fir die Zu- und Ab-
fahrten einen asphaltierten Fahrbahnoberbau, der zur Gerduschreduzierung
der Rollgerausche gegeniiber einem Pflasterbelag beitragt.

Die Berechnungen berticksichtigen die Wirkung einer Einhausung der Anliefe-
rungszone in die das Lieferfahrzeug in vollem Umfange dort einfahren kann.
Dies fuhrt zur Reduzierung der an der Ladebordwand / Laderampe auftretenden
Gerauschimmissionen bei der Be- und Entladung von Rollis / Paletten tber La-
debordwand und im Falle vorhandener Kélteaggregate an den Fahrzeugen
auch zur Reduzierung der hierdurch hervorgerufenen Gerategerausche, die in
der Regel zur Aufrechterhaltung der ,Kiihlkette* nicht aul3er Betrieb genommen
werden kénnen.

Die Berechnungen wurden so ausgelegt, dass wahrend des Ladevorganges die
Toranlage der Anlieferungszone offengehalten werden kann. Die Entsorgungs-
fahrten (Papier- / Presscontainer) werden an der Anlieferung durchgefiihrt, da
die Aufstellung des ,Presscontainers” innerhalb der Anlieferungszone erfolgt.

Fur die Herstellung der Anlieferungszone sind Baumaterialien zu verwenden,
die eine ausreichend hohe Bauschallddmmung besitzen (R'w = 25 dB). Geeig-
net hierfurr sind im Allgemeinen massive Bauausfiihrungen (Ziegelsteine / Poro-
ton-Elemente etc.). Auch kénnen Elemente der Industriebauweise (Stahltrapez-
bleche mit ausreichender Da&mmung z.B. mit mineralischer Dammanlage) ver-
wendet werden.
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7.3 SCHALLSCHUTZWAND AN DER RANGIERSTRECKE DER LKW ZUM ER-
REICHEN DER ANLIEFERUNGSZONE

7.3.1 Schallschutzwand in Hohe der Grundstiicksgrenze

Im Folgenden wird geprdft, inwieweit durch eine parallel der Grundstticksgrenze
zum Gebaude ,Auf der Burg 5* zu errichtende Schallschutzwand, Geréauschre-
duzierungen fir dieses Geb&ude erreicht werden kdnnen. Hierzu wird eine Bau-
héhe der Schallschutzwand von h = 3m bzw. h = 4m in den Berechnungen be-
rucksichtigt. Die nachfolgende Tabelle stellt hierfur die Veranderung der Ge-
rauschbelastung, zum einen gegenuber der ,Gesamtgerauschbelastung“ aus
Kundenparkplatzen / Anlieferungsverkehre / TGA und im anderen Fall aus-
schlie3lich gegentiber dem Gerauschimmissionsanteil aus dem Anlieferungs-
verkehr gegenuber.

Tabelle 5: Berechnungsergebnisse zur Wirksamkeit einer Schallschutz-
wand fur das Gebaude ,Auf der Burg 5*

IP- Gesamtge- Gesamtgerauschbe-| nur Anlieferungs- | nur Anlieferungs-
Nr. | rauschbelastung| lastung mit Schall- verkehre ohne |verkehre mit Schall-
ohne Schall- schutzwand Schallschutzwand schutzwand
schutzwand h=3m h=4m h=3m | h=4m
6a 59,3 58,0 57,6 54,5 51,6 50,6
6b 59,7 58,3 56,5 56,8 54,5 50,6

alle Pegelwerte in dB(A)

Die Wirkung der Schallschutzwand h = 3m auf die berechneten Gerauschimmis-
sionen der Gesamtgerduschbelastung zeigt die nachfolgende Isophonendar-
stellung.

Die Wirkung der Schallschutzwand gegeniiber der Gesamtgerauschbelas-
tung erreicht dabei in Abhangigkeit der unterschiedlichen Bauhthen am Ge-
baude

IP 6a AL ~ 1,5 dB(A)
IP 6b AL ~ 1,5 dB(A) bis ~ 3 dB(A),

wobei der hdhere Wert erst bei einer Bauhthe der Schallschutzwand von 4m
erreicht wird. Betrachtet man die Auswirkungen ausschlief3lich auf den Immis-
sionsanteil des Anlieferungsverkehrs (An - und Abfahrten, Rangierfahrten) wird
durch eine Schallschutzwand eine Minderung von

IP 6a AL ~ -3 dB(A) bis ~ -4 dB(A) und
IP 6b AL ~ 2,5 dB(A) bis ~ 6 dB(A)

erreicht, wobei der h6here ,Abminderungswert® erst bei einer Bauhdhe von 4m
Zu erreichen ist.
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7.3.2 Weiterer Standort fiir eine Schallschutzwand

Besteht das Erfordernis fur die Errichtung der Schallschutzwand fir den Einwir-
kungsbereich ,Auf der Burg 5“ und kann das Baurecht fir eine solche Schall-
schutzwand als Grundstiicksgrenzbebauung nicht erlangt werden, kann dies ei-
nen Versatz in nord-westlicher Richtung, zur Wahrung eines ausreichenden Ab-
stands (,Bauwich®) erfordern. Orientierend wird hier eine Verschiebung der in
7.3.1 dargestellten Lage der Schallschutzwand um 3m auf die Betriebsflache
des Marktes bericksichtigt. Die Berechnungen werden fiur BauhOhen der
Schallschutzwand von h = 3m bzw. h = 4m durchgefihrt. Die nachfolgende Ta-
belle stellt hierfiir die Veranderung der Gerauschbelastung, zum einen gegen-
Uber der ,Gesamtgerauschbelastung” aus dem Kundenparkplatz / Anlieferungs-
verkehre / TGA und im anderen Fall ausschlie3lich gegeniber dem Geréu-
schimmissionsanteil aus dem Anlieferungsverkehr gegentber.

Tabelle 5a: Berechnungsergebnisse zur Wirksamkeit einer Schallschutz-
wand fur das Gebaude ,Auf der Burg 5%, unter Berlcksichti-
gung eines ,Bauwich® von 3m - 3,5m zur Grundstiicksgrenze

IP- Gesamtge- Gesamtgerauschbe-| nur Anlieferungs- | nur Anlieferungs-
Nr. | rauschbelastung| lastung mit Schall- verkehre ohne |verkehre mit Schall-
ohne Schall- schutzwand Schallschutzwand schutzwand
schutzwand h=3m h=4m h=3m | h=4m
6a 59,3 58,4 58,3 54,5 52,6 52,5
6b 59,7 58,1 57,7 56,8 54,3 53,7

alle Pegelwerte in dB(A)

Die Wirkung der Schallschutzwand h = 3m auf die berechneten Gerauschimmis-
sionen der Gesamtgerduschbelastung zeigt die nachfolgende Isophonendar-
stellung.

Die Wirkung der Schallschutzwand gegeniiber der Gesamtgerauschbelas-
tung erreicht bei Einnahme dieses Standortes in Abhéngigkeit der unterschied-
lichen Bauh6hen am Gebaude

IP 6a AL ~ 1 dB(A)
IP 6b AL ~ 1,5 dB(A) bis ~ 2 dB(A),

wobei der hdhere Wert erst bei einer Bauhthe der Schallschutzwand von 4m
an diesem Standort erreicht wird. Betrachtet man die Auswirkungen ausschliel3-
lich auf den Immissionsanteil des Anlieferungsverkehrs (An - und Abfahrten,
Rangierfahrten) wird durch eine Schallschutzwand eine Minderung von

IP 6a AL ~ 2 dB(A) und
IP 6b AL ~ 2,5 dB(A) bis ~ 3 dB(A)

erreicht, wobei der hohere ,Abminderungswert eine Bauhthe von 4m erfordert.
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8. BEURTEILUNG

8.1 TAGESZEIT

Die schalltechnischen Berechnungen berlcksichtigen 2 Beurteilungssituatio-
nen fir den Schutzanspruch der angrenzenden Bebauung (Bewertung fir eine
Mischgebietseinstufung / Bewertung fir eine Wohngebietseinstufung).

Mit Verweis auf die TA Larm kann auch ein hiervon abweichender Immissions-
richtwert bei Feststellung einer ,Gemengelage” im Verfahren festgelegt werden.
Je nach Zuordnung kann fir alle umliegenden Gebaude die Richtwerteinhaltung
dargestellt werden (MI) - ansonsten ergeben sich Uberschreitungen bei einer
WA - Einstufung an einigen der Gebaude. Bei der Festsetzung der ,Gemenge-
lage” ist die Beurteilung von der Hohe des festgelegten ,Mittelwertes“ abhangig.

Die TA Larm enthéalt die zusatzliche Anforderung, dass aus einzelnen Betrieb-
statigkeiten keine Spitzenpegel in Héhe der betroffenen Wohnbebauung auftre-
ten, die den dort geltenden Immissionsrichtwert der Tageszeit um = 30 dB(A)
Uberschreiten. Hier: Bei MI-Einstufung 60 dB(A) + 30 dB(A) =90 dB(A); bei WA-
Einstufung 55 dB(A) + 30 dB(A) = 85 dB(A).

Die rechnerische Uberpriifung der zu erwartenden Spitzenpegel aus Turen-
schlagen, Kofferraum schlieen etc. der Pkw auf dem Kundenparkplatz wie
auch der Betatigung der sog. ,Betriebsbremse* (Druckluftgerausch) bei Lkw,
angesetzt fir 2 Entstehungsorte (Ende der Rangierstrecke und Aufstellungsort
Lkw in der Ladezone) zeigt, dass hierbei Spitzenpegel zu prognostizieren sind,
die die vorgenannten Kriterien < 85 dB(A) und < 90 dB(A) einhalten und unter-
schreiten. Aus den Betriebsablaufen sind keine Pegelspitzen zu erwarten, die
die Anforderungen der TA Larm zur Tageszeit (iberschreiten (die nachfolgende
Karte zeigt deren Umsetzung).

8.2 NACHTZEIT

Fur die Nachtzeit ist kein Marktbetrieb beabsichtigt. Die vorgesehenen Markt-
6ffnungszeiten kommen im Tageszeitraum zwischen 07:00 Uhr und 21:30 Uhr
nach Mitteilung zum Liegen. Nachtanlieferungen werden nicht vorgenommen.
Die Betriebsgerausche der TGA sind so zu begrenzen, dass die hieraus resul-
tierenden Gerauschimmissionen den jeweils anzuwendenden Immissionsricht-
wert sicher einhalten und unterschreiten. Einzelheiten hierzu sind im Zuge der
Fortschreibung der TGA-Planung z.B. auf der Ebene des Baugenehmigungs-
verfahrens festzulegen.

Die Einhaltung und Unterschreitung der Richtwerte fur die Nachtzeit ist hier-
durch grundsétzlich zu erreichen.
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Lkw:

Betriebsbremse LWAmax 108 dB(A)

Pkw:

Tirenschlag LWAmax ~98 dB(A)
Kofferraum schlieBen LWAmax~101 dB(A)

Richtwerte nach TA Larm:

MI IRW+30 dB(A)

LAFmax<= 60 dB(A)+30 dB = 90 dB(A)
WA IRW+30 dB(A)

LAFmax<= 55 dB(A)+30 dB = 85 dB(A)

——>75dB
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9. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss mit einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit aufgrund der Lage der Verkehrswege / zu schitzende Gebaude von
+ 3 dB(A) ausgegangen werden.

Abweichungen im Verkehrsaufkommen der Straf3en von + 20 % verandern die
Gerauschbelastung um < 1 dB(A).

Die Gesamt-Prognoseunsicherheit wird mit + 2 dB an den ausgewiesenen Be-
rechnungsergebnissen abgeschatzt.

DIESE GERAUSCHIMMISSIONSPROGNOSE
UMFASST 39 SEITEN SOWIE IN DER ANLAGE
AUSZUGE AUS DEN BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

HOHENSTEIN, DEN 31. MARZ 2025 ZI/BA

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



Bericht (GU Planstand 3_2025 PP+Anlieferung+TGA TAGS ALLE IPs MI KARTE 1.CNA)

Gruppentabelle Tag und Nacht

|

Bezeichnung Muster | . Teilsummenpegel
ip1 ip2 | ip3 ip4 ;ip5-a_ ip5-b | ip6-a |ip6-b |ip7 WB| ip8 | ip9 | ip10 | ip11 |ip12 Schule
Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag Tag | Tag | Tag | Tag Tag
|BPlane BPLAN 1 | -
|Abrif Abr |
|EDEKA-Markt+Schul-Parkplatz  |E* 50.2| 48.3| 51.8| 46.6] 47.5| 51.5/ 57.2] 57.3] 40.8] 53.0] 46.1| 44.5] 423 47.1
|EDEKA-Markt EDEKA* 50.0) 48.2| 51.7| 46.5| 47.5| 51.5| 57.2| 57.3] 490.8] 53.0 46.1| 445 422 46.9
\—>Parkplatz EDEKA_PP* 49.9| 48.0] 51.6] 459| 47.4| 486 559 55.0 49.0| 522 355 339 394 46.8
—->Sammelsteflen EKW EDEKA_PP_EKW | 34.3] 30.9] 34.0| 30.4] 332| 24.2] 280] 281 256| 218 17.8] 12| 277 265
—>Anlieferungen B EDEKA_ANLIEF* 32.0| 30.7| 35.2| 37.0] 28.0] 47.6| 50.2] 52.8] 40.5| 44.4] 31.7| 29.9| 334] 23.7
——>Fahrgerdusche EDEKA_ANLIEF_FAHR 31.6) 30.1| 35.0| 36.9| 26.3] 47.3| 50.0] 50.7| 40.3| 44.4] 24.8] 24.6] 27.4] 20.0
---->EDEKA Ladegerausche EDEKA_ANLIEF_LADE 214 215 225 211| 23.1] 36.6/ 355 487 26.8 27.5/ 30.7| 28.4| 32.1 21.2
—->Entsorgung_Containerwechsel | EDEKA_CONT 23.1| 23.5| 26.1| 27.7| 184| 39.2| 44.3| 43.9| 34.5| 36.7| 23.2| 18.1] 286 17.2
—>TGA EDEKA_TGA | 242] 241] 25.2| 224 155 28.6] 350[ 352 288 29.6] 455 43.9| 37.1 28.6
—>Aussengastronomie EDEKA_AUSSENGASTRO| 26.9| 28.1[ 312| 24.8| 27.0, 17.5| 22.9] 245/ 149| 78| -1.7| -1.0| 8.1 10.2
Schulparkplatz E_PP_SCHULE 34.4] 324| 352] 27.0] 266 29.1| 322| 333 21.6] 223 11.8] 83[ 234 33.9
Punktquellen _ ) -
Bezeichnung |Sel. M. ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur SchalldémmungFD_émeung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Héhe Koordinaten
C N Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht T x T Yy Tz
(dBA) | (dBA) [ (dBA) |dB(A)|dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Tlrenschiag Lkw 4x | |+ |EDEKAANLIEFFAHR | 100.0] 100.0] 100.0[ Lw 100 | 00 o0 00 032 0.00f 0.00] 0.0 500](keine)| 2.20]r 185.70 772.46] 403.70
Betriebsbremse + |EDEKAANLIEFFAHR | 108.0| 108.0] 108.0| Lw | 108 00/ 00/ 00/ | - 0.08/ 0.00/ 0.00 0.0/ 500](keine)] 0.50]r 187.11 769.79] 401.65
Motorstart lkw | |+ |[EDEKA_ANLIEF_FAHR| 100.0| 100.0| 100.0|Lw | 100 0.0 00/ 0.0 - 0.08]| 0.00) 0.00] 0.0 500](keine)| 0.50|r 187.28 771.60] 401.78
Motorstandlauf Lkw + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 94.0| 94.0/ 94.0/Lw| LKW_STAND | 940, 00/ 00/ 00 2.00] 0.00] 0.00] 0.0 (keine)| 0.50]r]  187.21]  771.80| 401.80
'Kalteaggregat Lkw + |[EDEKA_ANLIEF_FAHR| 97.0] 97.0| 97.0/Lw| THKSL200e | 97.0/ 00| 0.0/ 0.0 | 15.00] 15.00] 0.00] 0. (keine)| 2.00|r 185.47 770.72| 403.39
\Ladebordwand Paletten 2x(10+10) | + |[EDEKA_ANLIEF_LADE | 101.0/ 101.0| 88.0/Lw| PAL LADE | 88.0| 13.0| 13.0] 0.0 | 60.00] 60.00/ 0.00] 0.0 (keine)| 1.25|r 170.09 765.07| 403.25
[Ladebordwand Rollis/Kiihlcont2x(15+60)] | + |[EDEKA_ANLIEF_LADE | 98.8| 92.8| 78.0/Lw| ROLL LADE | 78.0| 20.8] 14.8| 0.0 B 60.00| 60.00/ 0.00] 0.0 (keine)| 1.25|r 170.70 763.77| 403.25
[Containerwechsel + |[EDEKA_CONT 101.0] 101.0/ 101.0] Lw [ABROLLCONT1| 101.0] 0.0/ 0.0| 0.0 2.40] 000 000/ 00 (keine)|  1.50]r 187.20 766.08| 402.50
|Presscontainer + [EDEKA_CONT 940/ 940/ 94.0/Lw| PRESSCON | 940/ 00 00| 0.0 — 45.00/ 0.00] 0.00] 0.0 (keine)| 1.50]r] 179.36 762.57| 404.00
|WP (Konzept) + |[EDEKA_TGA 840 840/ 84.0/Lw|WP_RXY¥Q18U| 84.0/ 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 {keine)| 1.50]r| 167.27 757.60| 404.00
|WP (Konzept) + |[EDEKA_TGA 84.0] 84.0) 84.0/Lw|WP_RXYQ18U| 84.0] 0.0 00/ 00 780.00] 180.00| 60.00] 0.0 | (keine)|  1.50]r| 164.92 756.52| 404.00,
Linienquellen ) B -
~ Bezeichnung Sel.|M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw'_ ~ Lw/Li ) Korrektur [Schalldammung [Dampfung Einwirkzeit | KO |Freq. [Richtw. | Bew. Punkiquellen
f Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert  [norm.| Tag [Abend|Nacht| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht | ' Anzahl  |Geschw.|
[ ] (dBA) | (dBA) | (dBA) [(dBA) | (dBA) | (dBA) |dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) (m3) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Anfahrt PP_TF2 46 StP N 1.61./.2 | + [EDEKA PP 84.1] 84.1) -80.7 64.7| 64.7|-100.1|Lw PKWANFAHR| 84.1] 0.0| 0.0]-164.8 ' | 780.00] 120.00] 0.00] 0.0 (keine)
Abfahrt PP_TF2 46 StP N 1.61 ./.2 '+ |EDEKA_PP 84.1] 84.1) -80.7| 65.4| 65.4] -99.4Lw PKWANFAHR| 84.1] 00| 00]-164.8 — 780.00| 120.00| 0.00| 0.0 {keine)
An-/Abfahrt PP_TF1 38 StP N 1.61 | + |EDEKA_PP 88.6] 88.6| -78.4| 67.6] 67.6 -99.4| Lw [PKWANFAHR| 88.6/ 0.0] 0.0-167.0 : 780.00/ 120.00/ 0.00] 0.0 (keine)
An-/Abfahrt PP_TF3 28 StP N 1.61 + |[EDEKA_PP 83.1] 83.1] -82.5| 66.0| 66.0| -99.6 Lw [PKWANFAHR| 83.1] 0.0| 0.0/-165.6 780.00] 120.00] 0.00] 0.0] (keine)
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Schule + |PP_SCHULE | 73.0] 73.0] -82.3| 56.3| 56.3| -99.0/ Lw PKWANFAHR| 73.0| 0.0| 0.0/-155.3 480.00] 0.00/ 0.00] 0.0 (keine) -
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Schule + |E_PP_SCHULE 76.3| 76.3] -79.0] 55.7| 55.7| -99.6| Lw [PKWANFAHR| 76.3| 0.0] 0.0/-155.3 480.00| 30.00 0.00 0.0 (keine) |
Sammelstelle[2] EKW ca 59 Kunden/h + |[EDEKA_PP_EKW 80.7| 89.7| -83.3| 83.6| 83.6 -89.4|Lw| EKWMET | 72.0| 17.7|] 17.7/-155.3 | 780.00| 120.00/ 0.00| 0.0 (keine) ) —
Sammelstelle[1] EKW ca 30 Kunden/h + |EDEKA_PP_EKW 86.8| 86.8/ -83.3] 80.6] 80.6/ -89.5|Lw| EKWMET | 72.0| 14.8] 14.8]-155.3 780.00/ 120.00| 0.00] 0.0 (keine) |
Anfahrt Lkw Ladezone 2x2 Lkw + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 85.7| 85.7| -72.6] 66.0 66.0 -92.3]Lw' | LKW FAHR | 63.0/ 3.0/ 3.0[-155.3 I 60.00/ 60.00] 0.00] 0.0 (keine) |
Rangierfahrt Lkw Ladezone 2x2 Lkw + |[EDEKA_ANLIEF_FAHR| 88.4] 88.4| -69.9] 71.0| 71.0| -87.3/Lw'| LKW_RANG | 68.0/ 3.0| 3.0/-155.3 60.00| 60.00] 0.00] 0.0 (keine) |
Abfahrt Lkw Ladezone 2x2Lkw - + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 85.0| 85.0] -73.3] 66.0] 66.0/ -92.3|Lw'| LKW _FAHR | 63.0/ 3.0/ 3.0/-155.3 60.00] 60.00/ 0.00] 0.0 (keine)
Riickfahrwarner 2x2Lkw | |+ |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 109.0| 109.0| -49.3| 91.6| 91.6| -66.7Lw | PIEP 106.0/ 3.0] 3.0l-155.3 1.00] 1.00, 0.0/ 0.0 (keine)| |
|Roligerausche Wagenboden idR2x(15+10) adR 2x(10+60)| | + [EDEKA_ANLIEF_LADE | 96.5 92.0| -80.3| 84.8| 80.3| -92.0 Lw |ROLLWAGEN| 75.0| 21.5| 17.0/-155.3 60.00| 60.00| 0.00] 0.0 (keine) | B (I
|Anfahrt Entsorgung - + |EDEKA_CONT 81.7| 81.7| -73.6] 63.0 63.0| -92.3|Lw'| LKW _FAHR | 63.0/ 00| 0.0-155.3 60.00| 0.00] 0.00] 0. (keine)
Rangierfahrt Entsorgung + [EDEKA_CONT 84.5| 84.5 -70.8| 68.0] 68.0 -87.3|Lw'| LKW_RANG | 68.0/ 0.0/ 0.0-155.3 __ 60.00/ 0.00] 0.0/ 0.0 (keine)
|RiickfahrwamerEntsorgung | + |[EDEKA_CONT 106.0| 106.0] -49.3| 89.6| 89.6| -65.7|Lw PIEP 106.0] 0.0 0.0[-155.3 1.00/ 0.00] 0.00] 0.0 {keine)
|Abfahrt Entsorgung - + [EDEKA_CONT 83.0] 830 63.0 63.4| 63.4] 43.4|Lw| LKW_FAHR | 63.0) 20.0] 20.0| 0.0 60.00] 0.00] 0.00] 0.0 (keine)
[Verfliissiger auf dem Dach + |[EDEKA_TGA | 770[ 77.0[ 77.0] 711 711] 71.1[Lw| TIKUEHL | 77.0| 0.0/ 00/ 0.0 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0 (keine) |
|Verflissiger auf dem Dach + |[EDEKA_TGA 770| 77.0 77.0[ 71.1] 71.1] 711[Lw| TIKUEHL | 77.0] 0.0/ 0.0/ 0.0 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0  |(keine) I |




Parkplatze

 Bezeichnung |Sel. |M. ID Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art | Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit ]
Tag | Ruhe |Nacht|Bezugsgr. BO|Anzahl B|Stellpl/BezCr f Beweg/h/Beer. N |Kpa Parkplatzart Kstro |Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
_ - | (dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag | Ruhe | Nacht |(dB)| (dB) o {min) | (min) | (min)
'Schule + |[E_PP_SCHULE|ind| 73.5| 73.5| -51.8/|1 Stellplatz 15 1,00/ 0.300| 0.300| 0.000| 4.0|P+R-Parkplatz 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 480.00| 30.00] 0.00
PP Markt TF1 + |EDEKA_PP ind| 87.9/ 879 -51.8/1 Stellplatz 38 1.00| 1.610| 1.610| 0.000| 7.0|Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00| 0.00
PP Markt TF2 | + |[EDEKA_PP ind| 88.7| 887 -51.8|1 Stellplatz 46 ~1.00] 1.610| 1.610| 0.000| 7.0 Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0| LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00/ 120.00|  0.00
PP Markt TF3 + |EDEKA_PP ind| 86.5| 86.5 -51.8|1 Stellplatz 28 1.00, 1.610| 1.610| 0.000| 7.0|Parkplaiz an Einkaufszentrum| 0.0 |LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00, 0.00
Immissionspunkte ] B
Bezeichnung | Sel.|M. |ID |Pegel Lr|Richtwert Nutzungsart Hohe | Koordinaten
| | Tag Tag |Gebiet|Auto| Larmart | X Y z
| (dBA) | (dBA) (m) {m) (m) (m)
ip1 |  50.2 60.0| Mi Industrie|  6.00r 154.92 876.75| 408.81
ip2 | 483 60.0] MI Industrie| 6.00|r| 170.54 881.11| 408.84
ip3 | 518 60.0| MI Industrie|  6.00]r] 179.31 865.36| 408.54
ip4 46.6 60.0| MI _|Industrie|  6.00(r 230.92 868.60| 404.07
ip5-a 47.5 60.0) M Industrie| 6.00|r 232.44 815.50| 406.58
ip5-b 51.5 60.0| MI Industrie|  6.00(r 232.11 807.78| 406.57 |
lip6-a | 573 60.0 M Industrie|  6.00(r 222.66 775.15| 406.32|
ip6-b - | 573 60.0| MI Industrie| 6.00|r 222.24 780.67| 406.43
ip7 WB | 408 60.0| MI Industrie|  6.00r 252.88 729.69| 404.28
ip8 | 53.0 60.0| Mi Industrie|  6.00|r| 229.15 723.04| 405.38
lip® 46.1 60.0| Mi Industrie|  6.00|r 154.44 707.17| 407.98
ip10 445/  60.0] M Industrie| 6.00|r 128.26 708.67 | 409.27
ip11 42.3 60.0, Mi Industrie| 6.00|r 133.47 787.33| 409.95
ip12 Schule | 471 0.0 | |industrie|  6.00|r 112.98 835.68) 410.33



Bericht (GU Planstand 3_2025 PP+Anlieferung+TGA TAGS ALLE IPs WA KARTE 2.CNA)

Gruppentabelle Tag und Nacht

[ Bezeichnung Muster Teilsummenpegel
| ip1 ip2 | ip3 | ip4 |ip5-a |ipS-b | ip6-a |ip6-b jip[V_\IB[ ip8 | ip9 | ip10 | ip11 |ip12 Schule
- I Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag ~Tag | Tag | Tag Tag
BPléne BPLAN
Abrif} - Abr .
EDEKA-Markt+Parkplatz Schule |E* B 51.6| 49.8] 53.3] 484 49.0| 540| 59.3| 59.7] 51.6] 54.9] 48.1| 46.4| 441 48.6
EDEKA-Markt EDEKA* 51.5| 49.7| 53.2| 48.3| 49.0| 54.0/ 59.2| 59.7| 51.6/ 54.9| 48.1| 46.4| 441 48.4
-->Parkplatz EDEKA_PF’" 51.4| 49.5 53.0/ 47.4| 48.9| 50.1| 57.4| 56.5 50.5| 53.7| 37.0| 35.3| 408 48.3|
——>Sammelstelien EKW EDEKA_PP_EKW 35.7| 32.3| 35.5 31.8| 34.6) 25.6| 20.4] 295 27.1| 23.3] 19.3] 13.6] 29.1] 279
:>Anlieferungen EDEKA_ANLIEF* 35.9| 345 39.1| 410/ 31.7| 51.5/ 54.1 56.6 44,51 48.4| 35.2| 33.2| 36.8 27.1)
-—>Fahrgerdusche EDEKA_ANLIEF_FAHR 35.6| 34.1| 39.0| 409 30.3| 51.2| 54.0| 54.7 44.3| 48.3| 28.7| 28.6| 314 239/
-—-->EDEKA Ladegerdusche 'EDEKA_ANLIEF_LADE 24.6| 24.6| 256 24.2| 26.2 39.5 38.6 520/ 299 306 34.0| 31.4| 353 24.2|
->Entsorgun§_Containen~echsel|EDEKA_CONT 23.1| 235 26.1] 27.7| 18.4| 392 44.3| 439 345 36.7| 23.2| 181 28.6 17.2
->TGA |EDEKA_TGA - 26.1| 26.0/ 27.1| 24.3| 17.5| 30.5/ 36.9 37.1 30.7| 31.6| 47.5| 45.8| 39.0 30.5
Aussengastronomie EDEKA_AUSSENGASTRO| 26.9| 28.1| 31.2| 24.8| 27.0] 17.5| 229 245 149 7.8| -1.7| -1.0 8.1 10.2
Schulparkplatz E_PP_SCHULE 35.1| 33.2 36.0/ 27.9| 27.3| 30.5| 37.9 372 29.3L 31.7| 152| 12.6| 244 346
Punktquellen )
Bezeichnung |Sel. M. D | Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schalldémmung|Démpfung' Einwirkzeit | KO |Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten
| o - Tag |Abend Nacht|Typ Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R | Fléche | Tag | Ruhe | Nacht | X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)[dB(A) | dB(A) [dB(A)| | (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) [ (m) (m) (m) (m)
Tiirenschlag Lkw 4x + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 100.0| 100.0| 100.0| Lw 100 0.0 0.0 0.0 0.32 0.00 0.00 0.0/ 500/ (keine) 2.20|r 185.70 772.46| 403.70
Betriebsbremse | + EDEKA_ANLIEF__FAHR 108.0| 108.0| 108.0| Lw 108 0.0 0.0, 0.0 0.08 0.00 0.00 0.0| 500/ (keine) 0.50(r 187.11 769.79| 401.65
Motorstart lkw | + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 100.0| 100.0| 100.0| Lw 100 0.0 0.0| 0.0 0.08) 0.00/ 0.00/] 0.0] 500 (keine) 0.50|r 187.28 771.60| 401.78
Motorstandiauf Lkw + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 94.0] 94.0| 94.0[Lw| LKW_STAND | 940/ 00| 00| 0.0 2.00] 000/ 000] 00 (keine)| 0.50[r 187.21 771.80| 401.80
Kélteaggregat Lkw . + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 97.0, 97.0/ 97.0/Lw| THKSL200e | 97.0 0.0 0.0 0.0 15.00/ 15.00| 0.00 0.0 (keine) 2.00|r 185.47 770.72| 403.39
Ladebordwand Paletten 2x(10+10) + |[EDEKA_ANLIEF_LADE | 101.0] 101.0| 88.0/Lw| PAL_LADE | 88.0/ 13.0] 13.0/ 0.0 60.00| 60.00] 0.00] 0.0 (keine)| 1.25[r]  170.09 765.07| 403.25|
Ladebordwand Rollis/Kihlcont2x(15+60) + |EDEKA ANLIEF_LADE| 98.8] 92.8| 78.0/Lw| ROLL_LADE | 78.0 20.8| 14.8) 0.0 60.00| 60.00] 0.00] 0.0 (keine)|  1.25|r 170.70. 763.77| 403.25
Containerwechsel + |[EDEKA_CONT 101.0| 101.0| 101.0| Lw |ABROLLCONT1 | 101.0 0.0 0.0/ 0.0 2.40 0.00 0.00| 0.0 {keine) 1.50]|r 187.20 766.08| 402.50
Presscontainer B + |EDEKA_CONT B 940/ 94.0| 94.0/Lw| PRESSCON 94.0 0.0 0.0 0.0 I 45.00 0.00 0.00 0.0 | (keine) 1.50|r 179.36 762.57| 404.00
| WP (Konzept) - + |[EDEKA_TGA 84.0/ 84.0) 70.0|Lw | WP_RXYQ18U | 84.0 0.0 0.0| -14.0 U 780.00| 180.00| 60.00 0.0 | (keine) 1.50|r 167.27 757.60| 404.00
WP (Konzept) B + |EDEKA_TGA 84.0| 84.0| 70.0/Lw|WP_RXYQ18U | 84.0] 00] 0.0[ -14.0 1 780.00[ 180.00| 60.00] 0.0 [(keine)| 1.50]r|  164.92]  756.52] 404.00
Linienquelien - _
Bezeichnung Sel. M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' ) Lw / Li Korrektur 'Schallddmmung |Dampfung Einwirkzeit ) F_req. Richtw. Bew. -P_unktquellen
| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht/Typ|  Wert norm. | Tag |Abend|Nacht| R | Fliche Tag | Ruhe | Nacht " Anzahl  |Geschw.
- [(dBA) | (dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) | (dBA)| | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) T (md) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h) |
Anfahrt PP_TF2 46 StPN1.61./.2 + |[EDEKA_PP 84.1| 84.1| -80.7| 64.7| 64.7/-100.1| Lw |[PKWANFAHR| 84.1 0.0/ 0.0/-164.8 B . 780.00| 120.00 0.00, 00 (keine)
Abfahrt PP_TF2 46 StP N 1.61 ./.2 - + |[EDEKA_PP 84.1| 84.1| -80.7| 65.4| 65.4| -99.4| Lw |PKWANFAHR| 84.1 0.0 0.0/-164.8 ' 780.00| 120.00 0.00 0.0 (keine) |
An-/Abfahrt PP_TF1 38 StP N 1.61 | |+ |EDEKA_PP 88.6| 88.6) -78.4| 67.6| 67.6) -99.4| Lw |[PKWANFAHR| 88.6) 0.0 0.0|-167.0 | - 780.00| 120.00| 0.00/ 0.0 (keine)|
An-/Abfahrt PP_TF3 28 StP N 1.61 |+ EDEKA_PP 83.1/ 83.1| -82.5| 66.0| 66.0| -99.6| Lw |PKWANFAHR| 83.1 0.0 0.0/-165.6 | 780.00| 120.00 0.00 0.0 (keine) |
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Schule |+ |[E_PP_SCHULE 73.0] 73.0| -82.3] 56.3| 56.3 -99.0) Lw [PKWANFAHR| 73.0] 0.0] 0.0[-155.3 480.00] 0.00] 000 0.0 keine)| | o
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Schule |+ [E_PP_SCHULE 76.3| 76.3| -79.0| 55.7| 55.7| -99.6| Lw |PKWANFAHR| 76.3] 0.0/ 0.0/-155.3 480.00/ 30.00] 0.00] 0.0 (keine)
Sammelstelle[2) EKW ca 58 Kunden/h + |EDEKA_PP_EKW 890.7| 89.7) -83.3| 83.6| 83.6| -89.4|Lw| EKWMET 72.0| 177, 17.7-155.3 780.00| 120.00| 0.00/ 0.0 (keine) o
S_amnﬁstelle[1]EKWca30 Kunden/h + |EDEKA_PP_EKW 86.8| 86.8 -83.3) 80.6| 80.6| -89.5 Lw EKWMET 72.0| 14.8| 14.8/-155.3| 780.00| 120.00 0.00 0.0 (keine)
Anfahrt Lkw Ladezone 2x2 Lkw + EDEKA_ANLIEF_FAHR| 85.7| 85.7| -72.6| 66.0| 66.0| -92.3/Lw'| LKW FAHR | 63.0] 30| 3.0/-1553 | [ 60.00] 60.00| 0.00] 0.0 (keine)
Rangierfahrt Lkw Ladezone 2x2 Lkw + EDEKA_ANLIEF_FAHR| 88.4| 88.4| -69.9 71.0 71.0| -87.3|Lw' LKW_RANG | 68.0 3.0 3.0/-155.3 60.00| 60.00 0.00 0.0 (keine) B
Abfahrt Lkw Ladezone 2x2Lkw - + _EDEKA_ANLIEF_FAHR 85.0/ 85.0| -73.3| 66.0 66.0| -92.3 Lw'| LKW_FAHR | 63.0 3.0 3.0/-155.3 60.00/ 60.00 0.00 0.0 (keine) T |
Riickfahrwarner 2x2Lkw - + |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 109.0| 109.0| -49.3| 91.6| 91.6| -66.7| Lw | PIEP 106.0 3.0 3.0/-155.3 1.00 1.00 0.00/] 0.0 (keine) | -
Roligerdusche Wagenboden idR2x(15+10) adR 2x(10+60}) + EDEKA_ANLIEF_LADE | 96.5| 92.0| -80.3| 84.8| 80.3 -92.0| Lw ROLLWAGEN| 75.0| 21.5| 17.0|-155.3 60.00/ 60.00/ 0.00 0.0 (keine) i
Anfahrt Entsorgung - + EDEKA_CONT 81.7| 81.7| -73.6] 63.0] 63.0/ -92.3|Lw'| LKW_FAHR | 63.0] 0.0| 0.0-155.3 1 60.00] 0.00] 0.00] 0.0 (keine) '
Rangierfahrt Entsorgung ~ | |+ |EDEKA_CONT 845 845 -70.8] 68.0| 68.0) -87.3|Lw'| LKW_RANG | 68.0] 0.0] 001553 | 60.00| 0.00] 0.0/ 0.0] | (keine)
RiickfahrwarnerEntsorgung + |EDEKA_CONT |106.0| 106.0| -49.3 89.6| 89.6) -65.7| Lw PIEP__ |106.0 0.0 0.0{-155.3 1.00/ 0.00| 0.00, 0.0 (keine)
Abfahrt Entsorgung + |[EDEKA_CONT 830 83.0] 63.0 63.4 63.4] 43.4/Lw| LKW FAHR | 63.0] 20.0] 20.0[ 0.0 60.00 0.00] 0.00 0.0 (keine) | ]
Verfliissiger auf dem Dach + |[EDEKA_TGA 77.0| 77.0] 70.0] 71.1] 71.1| 64.1|Lw TIKUEHL 77.0 0.0; 0.0/ -7.0 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Verflissiger auf dem Dach + |[EDEKA_TGA 77.0| 77.0] 700 71.1] 71.1] 644|Lw| TIKUEHL | 77.0] 0.0/ 0.0/ -7.0 780.00| 180.00] 60.00 0.0 (keine) ]




Parkplatze

| Bezeichnung | Sel.|M. ID Typ|  Lwa | ~ Zéhldaten Zuschlag Art | Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit
| Tag | Ruhe |Nacht |Bezugsgr. BO|Anzahl B|Stellpl/BezGr f|  Beweg/h/BezGr. N Kpa|  Parkplatzart T Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | | Tag | Ruhe | Nacht | (dB) (dB) - (min) | (min) | (min)
Schule + |[E_PP_SCHULE|ind | 73.5] 73.5| -51.8/1 Stellplatz 16 1.00/ 0.300| 0.300| 0.000| 4.0|P+R-Parkplatz 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 480.00| 30.00| 0.00
PP Markt TF1| | + EDEKA_PP ind| 87.9 87.9| -51.8/1 Stellplatz 38 1,00/ 1.610| 1.610 0.000| 7.0|Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00/ 0.00
PP Markt TF2 + |EDEKA_PP ind| 88.7 88.7|_ -51.8|1 Stellplatz 46 3 1.00, 1.610| 1.610| 0.000| 7.0|Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0 |LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00| 0.00
PP Markt TF3 + |EDEKA_PP ind| 86.5| 86.5| -51.8|1 Stellplatz 28 1.00, 1.610| 1.610| 0.000| 7.0|Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0/ ~ |LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00|  0.00
Immissionspunkte
Bezeichnung|Sel.[M.[ID [Pegel Lr|Richtwert]  Nutzungsart | Hoéhe | Koordinaten

Tag Tag |Gebiet|Auto| Larmart | X Y Z
(dBA) | (dBA) m [ m m) | (m)

ip1 | 51.6 55.0] WA Industrie|  6.00|r 154.92 876.75| 408.81
ip2 | 49.8 55.0| WA Industrie,  6.00|r 170.54 881.11| 408.84
ip3 | 53.3 55.4 | 6.00|r 179.31 865.36| 408.54
lip4 1_ 48.4 55.0] WA | [Industrie| 6.00]r 230.92 868.60| 404.07
ip5-a 49.0 55.0] WA Industrie|  6.00]r 232.44 815.50| 406.58
ip5-b | 540 550 WA Industrie|  6.00r|  232.11 807.78| 406.57
ip6-a | 59.3 55.0] WA Industrie|  6.00[r|  222.66 775.15| 406.32
ip6-b | 59.7 55.0/ WA Industrie,  6.00|r 222.24 780.67| 406.43
ip7 WB | 51.6 60.0 | 6.00|r 252.88 729.69| 404.28
ip8 54.9 55?{“ | 6.00r 229.15 723.04| 405.38
ip9 48.1 55.0] WA Industrie| 6.00|r 154.44 707.17| 407.98
ip10 46.4 55.0] WA |Industrie,  6.00 r 128.26 708.67 | 408.27
W 441| 550 WA Industrie|  6.00]r| 133.47 787.33| 408.95
ip12 Schule | 48.6 0.0 Industrie|  6.00|r| 112.98| 835.68| 410.33




Bericht (GU Planstand 3_2025 Backshop SONNTAGS ALLE IPs WA KARTE 4.CNA)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezeichnung Muster | Teilsummenpegel

B | ip1 ip2 | ip3 ip4 | ip5-a | ip5-b | ip6-a |ip6-b |ip7 WB| ip8 | ip9 | ip10 | ip11 |ip12 Schule

- | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag | Tag
BPidne BPLAN ! | -
Abrif | Abr |
'EDEKA-Markt+Parkplatz Schule |E* 26.1| 260 271 243 17.5| 30.5| 36.9| 37.1| 28.8] 31.6] 47.5] 45.8] 39.0 30.5
EDEKA-Markt EDEKA* 26.1| 26.0] 27.1| 243 17.5| 30.5 36.9] 37.1| 28.8| 31.6| 47.5] 458 39.0 30.5
\—>Parkplatz EDEKA_PP* , |
—>Sammelstellen EKW EDEKA_PP_EKW | - 1
-->Anlieferungen EDEKA_ANLIEF*
—--->Fahrgerdusche EDEKA_ANLIEF_FAHR - |
--->EDEKA Ladegerausche EDEKA_ANLIEF_LADE |
—>Entsorgung_Containerwechsel|[EDEKA_CONT _ | | [
—>TGA EDEKA_TGA 26.1| 26.0| 27.1] 24.3] 17.5] 30.5| 36.9| 37.1| 28.8| 31.6] 47.5| 45.8| 39.0 30.5)
Backshop Sonntags BACK* 429 412| 47.4| 444 47.0| 457| 516 51.2| 39.2| 459] 28.2] 26.9| 32.0 36.5
—>Anlieferung morgens BACK_ANLIEF 30.3| 30.0] 34.3| 305 322 322 39.1| 384| 24.4| 329 147 131] 177 20.7
—>Kunden 40/h BACK_PP 425 40.6] 471 441 46.8| 455 51.3] 50.9] 39.0) 456 28.0| 26.7| 31.8] 36.4]
Aussengastronomie BACK_AUSSENGASTRO| 26.9 28.1| 31.2| 24.7] 27.0 17.5| 229 245 115 7.8/ -1.8] -1.0/ 81 10.2]
Schulparkplatz E_PP_SCHULE [ ' B | ]
Punktquellen -
i Bezeichnung Sel. M. | ID Schallleistung Lw | Lw /Li Korrektur Schaliddmmung Dampfung | Einwirkzeit KO |Freq. |[Richtw.| Hohe | Koordinaten

Tag |Abend|Nacht Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R | Fldche Tag | Ruhe | Nacht } X Y 2
L (dBA) | (dBA) |(dBA) B dB(A) | dB(A)} | dB(A) | dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) m [ (m) (m) (m)
Turenschlag Lkw 4x - |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 100.0| 100.0] 100.0] Lw 100 0.0] 0.0[ 00 0.32] 0.00] 0.00| 00| 500|(keine)| 2.20]r] 185.70 772.46| 403.70
Betriebsbremse - - |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 108.0| 108.0| 108.0] Lw 108 0.0 0.0/ 0.0 0.08| 0.00] 0.00] 0.0] 500(keine)| 0.50|r 187.11 769.79| 401.65
'Motorstart lkw - |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 100.0| 100.0| 100.0| Lw 100 00| 00/ 00 0.08] 0.00] 0.00] 0.0] 500|(keine)| 0.50|r 187.28 771.60] 401.78
'Motorstandlauf Lkw | - |[EDEKA_ANLIEF_FAHR| 94.0] 94.0[ 94.0[Lw| LKW_STAND | 940/ 0.0| 00| 0.0] 200/ 000/ 0.0 0.0 |(keine)|  0.50]r 187.21|  771.80] 401.80
[Kélteaggregat Lkw | - |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 97.0| 97.0| 97.0/Lw| THKSL200e | 97.0| 00| 00| 00 | 15.00/ 15.00] 0.00| 0.0] | (keine) | 2.00]r 185.47 770.72| 403.39)
Ladebordwand Paletten 2x(10+10) | - |EDEKA_ANLIEF_LADE | 101.0] 101.0| 88.0/Lw| PAL LADE | 88.0] 13.0, 130/ 00 | e0.00] 60.00] 0.00] 0.0 (keine)| 1.25|r 170.09 765.07| 403.25
Ladebordwand Rollis/Kiihlcont2x(15+60)| | - |EDEKA_ANLIEF_LADE | 98.8| 92.8] 78.0/Lw| ROLL_LADE | 78.0) 20.8 14.8] 0.0 60.00| 60.00] 0.00] 0.0 (keine)| 1.25]r| 170.70 763.77| 403.25
Containerwechsel | - |[EDEKA_CONT 101.0| 101.0/ 101.0/ Lw [ABROLLCONT1/ 101.0] 0.0, 0.0] 0.0 240/ 0.00] 000 0.0 (keine)|  1.50]r] 187.20 766.08 402.50
Presscontainer - |EDEKA_CONT 94.0] 940/ 94.0[Lw| PRESSCON | 940/ 00 00| 00 45.00 0.00] 0.00] 0.0 (keine)|  1.50r 179.36|  762.57| 404.00
‘WP (Konzept) | + |[EDEKA_TGA 84.0] 84.0| 70.0/Lw WP_RXYQ18U| 84.0] 0.0/ 0.0] -14.0 780.00 180.00] 60.00] 0.0  |[(keine)] 1.50|r 167.27]  757.60] 404.00
'WP (Konzept) | + |[EDEKA_TGA | 84.0] 84.0] 70.0[Lw|WP_RXYQ18U | 84.0 00/ 0.0 -14.0 | 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)|  1.50]|r 164.92 756.52 | 404.00
Tirrenschlag 6x - | + [BACK_ANLIEF 107.8] 100.0] 100.0[ Lw | 100 - 78] 00/ 00| ] | 000/ 0.8 60.00] 0.0 500 (keine)| 1.50]r 188.59 818.03| 403.50
Motorstart - + | BACK_ANLIEF 1100.0] 100.0] 100.0[ Lw | 100 0.0] 00/ 00| - _1' | 000 0.08) 60.00 0.0 500|(keine)| 1.50]r 188.23 817.54| 403.50
Linienquellen o
Bezeichnung 'Sel.'M._ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' ) Lw/Li Korrektur 'Schallddmmung|Démpfung| Einwirkzeit KO Freq. |Richtw. Bew. Punk?qu_ellen
| Tag |Abend Nacht| Tag |Abend|Nacht Typ|  Wert norm. | Tag |Abend|Nacht| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht | - Anzahl | Geschw.

A (dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) [ (m») | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Anfahrt PP_TF2 46 StP N 1.61 ./.2 | - |EDEKA_PP 84.1| 84.1) -80.7 64.7| 64.7/-100.1) Lw PKWANFAHR| 84.1| 00| 00-164.8 ' i 780.00] 120.00| ©0.00] 0.0 (keine)
Abfahrt PP_TF2 46 StP N 1.61 ./.2 - |[EDEKA_PP 84.1] 84.1] -80.7] 65.4| 65.4] -99.4 Lw [PKWANFAHR| 84.1| 00| 0.0/-164.8 780.00| 120.00| 0.00] 0.0 (keine)
An-/Abfahrt PP_TF1 38 StP N 1.61 - |EDEKA_PP B 88.6 886 -784 67.6| 67.6 -99.4 Lw |[PKWANFAHR| 88.6] 0.0/ 0.0-167.0 | 780.00] 120.00/ 0.00] 0.0 (keine)
An-/Abfahrt PP_TF3 28 StP N 1.61 - |EDEKA_PP 83.1 83.1| -82.5| 66.0| 66.0| -99.6/ Lw |[PKWANFAHR| 83.1] 0.0/ 0.0/-165.6 780.00] 120.00] 0.00| 0.0 (keine)
Ein-/Ausfahrt Parkplatz Schule - |[E_PP_SCHULE 73.0| 73.0| -82.3] 56.3] 56.3| -99.0/ Lw [PKWANFAHR| 73.0[ 0.0] 0.0]-155.3 [480.00] 0.00] 0.00] 0.0 [(keine)] N
|Ein-/Ausfahrt Parkplatz Schule - |[E_PP_SCHULE 76.3| 76.3| -79.0| 55.7| 55.7| -99.6) Lw |PKWANFAHR| 76.3| 0.0| 0.0]-155.3 ~ |480.00] 30.00] 0.00] 00| |(keine)] 1
'Sammelstelle[2] EKW ca 59 Kunden/h - |EDEKA_PP_EKW 89.7| 89.7| -83.3) 836 83.6) -89.4|Lw| EKWMET | 72.0| 177 17.7/-1553] | 780.00] 120.00] 0.00] 0.0 (keine)
'Sammelstelle[1] EKW ca 30 Kunden/h - |[EDEKA_PP_EKW 86.8| 86.8| -83.3) 80.6] 80.6) -89.5/Lw| EKWMET | 72.0| 14.8] 14.8/-155.3 780.00] 120.00] 0.00] 0.0 (keine)
|Anfahrt Lkw Ladezone 2x2 Lkw - |EDEKA ANLIEF_FAHR| 85.7| 857| -72.6| 66.0 66.0| -92.3|Lw'| LKW_FAHR | 63.0| 3.0 30[-155.3 60.00] 60.00] 0.00] 0.0 (keine)
Rangierfahrt Lkw Ladezone 2x2 Lkw - |EDEKA_ANLIEF_FAHR| B88.4| 88.4| -69.8] 71.0 71.0| -87.3|Lw'| LKW_RANG | 68.0] 3.0/ 3.0/-155.3 60.00| 60.00] 0.00] 0.0 (keine) |
Abfahrt Lkw Ladezone 2x2Lkw - |[EDEKA_ANLIEF_FAHR| 85.0| 85.0| -73.3] 66.0] 66.0| -92.3|Lw'| LKW _FAHR | 63.0] 3.0/ 3.0]-155.3 60.00| 60.00] 0.0 0.0| (keine) ]
Riickfahrwamer 2x2Lkw - - |EDEKA_ANLIEF_FAHR| 109.0| 109.0| -49.3| 91.6] 91.6/ -66.7|Lw PIEP 106.0/ 30| 301553 | 100/ 1.00] 0.0 00 (keine) i -
Rollgerausche Wagenboden idR2x(15+10) adR 2x(10+60) - |EDEKA_ANLIEF_LADE| 96.5] 92.0| -80.3] 84.8] 80.3| -92.0| Lw ROLLWAGEN| 75.0| 21.5| 17.0|-155.3 60.00, 60.00] 0.00] 0.0 (keine) |
Anfahrt Entsorgung o - |EDEKA_CONT 81.7| 81.7| -73.6] 63.0] 63.0 -92.3]Lw'| LKW FAHR | 63.0/ 0.0| 0.0]-155.3 B 60.00] 0.00] 0.00] 0.0 (keine)
Rangierfahrt Entsorgung - |EDEKA_CONT 84.5] 84.5) -70.8] 68.0| 68.0 -87.3/Lw'| LKW RANG | 68.0, 00/ 00/-155.3 60.00] 0.00] 0.00] 0.0 (keine) ;
|RickfahrwarnerEntsorgung - |EDEKA_CONT 106.0| 106.0 -49.3| 89.6| 89.6| -65.7| Lw PIEP 106.0/ 0.0/ 0.0[-155.3 1.00] 000/ 0.0 00 (keine)




Bezeichnung _§el.]M.f ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw/Li T | Korrektur |Schallddmmung Da'impfung['- Einwirkzeit KO |Freq. Richtw.| Bew. Punktquellen
- | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ]  Wert  [norm.| Tag |Abend|Nacht| R | Flache | Tag | Ruhe | Nacht | Anzahl [Geschw.
—._ B (dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) - dB(A) dB(A) |dB(A) [dBA)| | (m) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | Tag [Abend|Nacht| (km/h) |
Abfahrt Entsorgung B - |EDEKA_CONT 830 83.0| 63.0] 63.4| 63.4| 43.4Lw| LKW_FAHR | 63.0] 20.0] 200/ 0. 60.00] 0.00/ 0.00] 0.0 | (keine) |
Verflissiger auf dem Dach + |EDEKA_TGA 77.0] 77.0] 700] 71.1] 71.1] 641 Lw| TIKUEHL | 77.0| 00/ 00| -7.0 780.00/ 180.00, 60.00/ 0.0 (keine)
Verflissiger auf dem Dach + |EDEKA_TGA ~77.0| 77.0] 70.0] 71.1] 71.1] 64.1[Lw| TIKUEHL | 770 0.0/ 00| -7.0 780.00] 180.00| 60.00] 0.0 (keine)| | | |
Zu-/Abfahrt PP Sonntags - + |BACK_PP 90.1| 90.1] -74.6| 65.7| 65.7] -99.0/Lw |  90.1 | 00] 00[-164.7| 180.00] 120.00] 0.00] 0.0| 500 (keine)
|An-/Abfahrt Kleintransporter Backwaren o + |BACK_ANLIEF 82.4| 824 -82.3 58.0/ 58.0/-106.7|Lw 58 0.0 0.0-164.7 | | 0.00| 60.00/ 0.00/ 0.0 500|(keine)
|Rollis Backwaren 2x4 | + [BACK_ANLIEF 87.0] 78.0| -86.7] 80.0] 71.0] -93.7/Lw | ROLL_LADE | 78.0/ 90| 0.0/-164.7 | i | 0.00] 60.00] 0.00] 0.0 (keine)
Parkplatze _
. Bezeichnung Sel. M. D Typ Lwa Zéhldaten | Zuschlag Art Zuschlag Fahrb I Berechnung nach Einwirkzeit
| | Tag |Ruhe Nacht |Bezugsgr. BO|Anzahl B|Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart Kstro Fahrbqhnol;erﬂ' ) Tag | Ruhe | Nacht
. ] B (dBA) | (dBA) | (dBA) B | | Tag | Ruhe | Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
|Schule - |[E_PP_SCHULE |ind | 73.5| 73.5| -51.8|1 Stellplatz 15 1.00| 0.300, 0.300| 0.000| 4.0|P+R-Parkplatz 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 480.00] 30.00| 0.00
|PP Markt TF1 . [EDEKA PP  |ind| 87.9] 87.9] -51.8|1 Stellplatz 38 1.00/ 1.610] 1.610] 0.000] 7.0|Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00| 0.00
PP Markt TF2 40An-/40 Ab je Stunde + |BACK_PP ind| 89.0) 89.0/ -51.8|1 Stellplatz 46 1.00) 1.740| 1.740, 0.000| 7.0 Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.0 LfU-Studie 2007 getrennt| 180.00| 120.00| 0.00
PP Markt TF3 - |EDEKA_PP ind| 86.5 _86_.5]_ -51.8|1 Stellplatz 28 1.00| 1.610| 1.610| 0.000| 7.0 Parkplatz an Einkaufszentrum 0.0 |LfU-Studie 2007 getrennt| 780.00| 120.00| 0.00|
Immissionspunkte
[Bezeichnung[Sel.|M.[ID[Pegel Lr|Richtwert|  Nutzungsart Héhe ~ Koordinaten
[ ' Tag Tag |Gebiet|Auto] Larmart X Y | Z
_ | {(dBA) | (dBA) | (m) ~(m) (m) | (m)
lip1 42.9 55.0) WA Industrie|  6.00|r 164.92 876.75| 408.81
[ip2 | 413] 550 WA | |industrie| 6.00[r|  170.54|  881.11] 408.84]
[ip3 1475 55.0) WA | Industrie| 6.00[r 179.31 865.36| 408.54
[ip4 44.4 550 WA Industrie|  6.00r 230.92 868.60| 404.07
|ip5-a | . 470 55.0) WA |Industrie|  6.00|r 232.44 815.50| 406.58
ip5-b | | 459 55.0] WA Industrie| 6.00|r 232.11 807.78| 406.57
ip6-a | | | 518 850 WA Industrie|  6.00|r 22266  775.15| 406.32
ip6-b , 51.3 55.0] WA Industrie]  6.00]r 222.24|  780.67| 406.43]
ip7 WB 39.6 60.0 Ml Industrie,  6.00|r 252.88 729.69| 404.28
ip8 46.0] 550/ WA Industrie|  6.00]r 229.15 723.04] 405.38
ip9 1 11 475  550] WA | |Industrie| 6.00r 154.44 707.17| 407.98
ip10 ] 459  55.0] WA Industrie|  6.00]r 128.26]  708.67| 409.27
ip11 39.8 55.0, WA Industrie| 6.00|r 133.47|  787.33| 409.95
ip12 Schule , 375/ 00 |Industrie| 6.00|r 112.98 835.68| 410.33




Bericht (Progmod tag KARTE OSTR ohne Zusatzverkehr.cna)

Strassen -

Bezeichnung Sel.[M.[ID] w Zihidaten | genaue Zéhldaten ~ ]zul. Geschw.| RQ |StraRenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl. _
__ Tag |Abend|Nacht, DTV |  Str.gatt. M p1(%) _' p2(%) pmc (%) Pkw | Lkw [Abst. Art | Drefi [Hbeb [Abst.

- | (dBA) | (dBA) (dBA) | Tag Abend | Nacht | Tag Abend| Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht|(km/h)|(km/h) T ' (%) |(@B)] (m) | (m) |
Schiitzenstrasse west 67.1] -99.0] 595 471 00 82| 10 00/ 10 10 00 10 00 00 00 30 0.0 |RLS_REF 0.0/ 0.0 ]
Savojenstrafie | 67.6] -99.0| 60.0] 529/ 00/ 92/ 1.0 00/ 10 10 00 10/ 00/ 00 00 30 0.0 |RLS_REF | 0.0 00,
Siidwall _ 66.1] -99.0| 585 - | 374 00 65 10/ 00/ 10/ 10 00 10 00/ 00/ 00 30 00 RLS_REF | 00| 00
STR west 70% aus 820  65.6/ -99.0) 58.0 331 00/ 58 10/ 00| 10 10 00 10/ 00| 00 00] 30 0.0 |RLS_REF 00/ 00/ [
30%aus 820 [ 619 -09.0] 543 141/ 00 25 10[ 00 1.0/ 10/ 00 10[ 00/ 00 00 30 0.0 |RLS_REF 0.0 0.0]
zum Markt -99.0/ -99.0| -99.0 0|Gemeindestralie | 1T 1 3 o0 |RLS_REF 0.0 oo [ |
Immissionspunkte -
'Bezeichnung Sel.[M.[ID| PegelLr | Richiwert |  Nutzungsart Héhe Koordinaten
' || Tag [Nacht| Tag |[Nacht|Gebiet|Auto|Larmart B X | Y z
| (¢BA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

ip6c 483 408 64.0] 540 M | StraBe | 6.00[r]  231.01 768.96| 406.31
ip7a | | | | 534] 458 64.0] 540 M | Strake = 6.00|r 257.37  743.17] 404.12
ip8 ' 54.6| 47.0, 64.0] 54.0 M Strafe | 6.00]r 22652  721.05| 405.38)
ip8a [ | 544] 46.8] 64.0] 540 M StraRe | 6.00]r| 233.81 720.43| 405.30|
ip9a Tl 49.7| 422] 64.0] 540 M StraRe | 6.00r 164.11 697.35| 407.98
ip13 b | 51.3] 43.7| 64.0] 540/ M | StraBe | 6.00r  189.59|  677.99] 408.80
ip14 | . 52.3] 44.7) 64.0 540 MI | [StraRe| 6.00/r]  16321]  672.97 410.06




Bericht (Progmod tag KARTE OSTR mit Zusatzverkehr.cna)

Strassen
Bezeichnung Sel.[M.[ID| Lw' Zahldaten genaue Zahldaten - | zul. Geschw. | RQ [StraRenoberfl. [Steig.| Mehrfachrefl.
' Tag |Abend Nacht| DTV |[Str.gatt. M P1(%) | p2 (%) ~_ pmc (% Pkw | Lkw | Abst. Art ~  Drefl |Hbeb | Abst.

[ (dBA) | (dBA) (dBA) | Tag |Abend | Nacht Tag Abend|Nacht| Tag Abend Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h) (km/h) N (%) [ (dB)| (m) | (m)

Schiitzenstrassewest | | | | 69.6| -99.0] 620/ 828 00| 144 10 00/ 10/ 10 00/ 10 00/ 00/ 00 30 0.0 |RLS_REF 0.0/ 0.0

Savojenstrafie | 715| -99.0/ 63.9 | 1282 00/ 223 1.0 00 10/ 10 00 10 00/ 00| 00/ 30 0.0 |RLS_REF 0.0/ 0.0

Stidwall | | 69.4] 90.0] 618 | 802 0.0/ 139/ 10/ 00 1.0 10/ 00/ 10 00 00/ 00 30 0.0 |RLS REF | 0.0/ 00

STR west 70% aus 1440 | | 68.0] -99.0] 60.4 | 580/ 00 10 10 00/ 10 10/ 00 10/ 00/ 00 00 30 0.0 |RLS_REF 0.0/ 0.0 ]

30% aus 1440 ‘ 64.3 -99.0| 56.7 248 00 43 10/ 00 10 10/ 00/ 10/ 00 00 00 30 0.0 |RLS_REF 0.0, 0.0

zum Markt | | 72.2] -99.0] 646 | 1535] 00 267 1.0/ 00 10 10/ 00 10/ 00/ 00 00 30 0.0 |RLS_REF 0.0 0.0

Immissionspunkte -

|Bezeichnung Sel.|M.|ID|  Pegel Lr Richtwert | Nutzungsart | Hohe Koordinaten

' — | Tag |Nacht| Tag |Nacht Gebiet Auto|Larmart x | ¥y Tz

[ _ (dBA) |(dBA) (dBA) |(dBA) i L m | m} | (m) (m)

[ip6ec ' | 526 45.0] 640 540/ MI |  |StraRe| 6.00]r 231.01 768.96| 406.31 |

ip7a 574 49.8] 64.0] 54.0] M Strale |  6.00]r 257.37 743.17| 404.12|

ip8 | | | 579 50.3] 64.0 54.0 M StraBe | 6.00r  226.52 721.05| 405.38

ip8a 582 50.6 64.0] 54.0 MI |Strae | 6.00r|  233.81 720.43] 405.30

ip9a || | 523 447 64.0| 540 M StraRe | 6.00r 164.11 697.35 407.98)

ip13 | | | 538 462 64.0) 540 M |  StraBe  6.00r 189.59 677.99] 408.80

ip14 | | | 548 47.2] 64.0] 540/ M | StraRe | 6.00]r 163.21 67297 410.06




